Positionspapier
Asphaltierter Radwegebau

Das Fahrrad wird nicht mehr nur zur sportlichen Betatigung in der Natur, sondern immer
héaufiger auch als vollwertiges Verkehrsmittel genutzt. Im Jahr 2020 haben 22 % der
deutschen Bevodlkerung das Fahrrad téglich genutzt. Vor Beginn der Corona-Pandemie,
2019, waren es immerhin 17 %." Fiir den Nationalen Radverkehrsplan 3.0 wurden
erstmals Biirgerinnen und Biirger in die Diskussion eingebunden. Das Ergebnis: Liicken-
lose Radverkehrsnetze und Verkehrssicherheit sind die Hauptanliegen fiir ein fahrrad-
freundliches Deutschland.? Zur SchlieBung der Liicken im Radwegenetz ist es héufig,
vor allem im ldndlichen Raum, unumgaénglich Teilabschnitte durch den Wald oder durch
offene Landschaft zu planen und bauen. Bei der Planung kommt es in solchen Bereichen
jedoch zu Konflikten mit dem Naturschutz. Die notwendige Versiegelung der Flachen fir
den Wegebau wird nicht genehmigt und der Liickenschluss wird verhindert. Pendler
miissen ldangere Umwege oder die Befahrung unbefestigter Wege in Kauf nehmen. Dies
stellt ein groBes Hemmnis fiir die Nutzung des Rades als Hauptverkehrsmittel dar.

Das vorliegende Positionspapier stellt die Notwendigkeit bituminéser Radwege den
Auswirkungen fiir die Natur gegeniiber und leitet daraus Handlungsempfehlungen ab.

Rahmenbedin- |Radfahren hat positive Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und
gungen somit auf die Wirtschaft: Pendler, die das Rad fir ihren Arbeitsweg nutzen,
sind weniger oft und lange krank als Pendler jeglicher anderer Verkehrsmittel.
Dadurch entstehen direkte, positive Auswirkungen fir Unternehmen und das
Gesundheitssystem und somit fiir die Volkswirtschaft.®

Eine mangelhafte Oberflachenqualitdt des Radweges mindert den Fahrkomfort
fir den Fahrer sehr. Dies gilt als einer der wichtigsten Griinde fir die Nichtbe-
nutzung von Wegen.* Zudem sorgt die Oberfliche wassergebundener Wege
verglichen mit Asphalt fir einen 50 — 100 % hoéheren Energieverbrauch durch
einen hoéheren Rollwiderstand.

Wassergebundene Decken sind nicht bei jedem Wetter komfortabel befahrbar.
In den meisten Fallen bilden sich nach Niederschlagen Pfiitzen.®

Die Herstellungskosten fiir einen asphaltierten Weg belaufen sich zunéchst
einmal auf etwa das Doppelte eines Weges mit wassergebundener Decke. Die
jahrlichen Reparaturkosten betragen bei wassergebundenen Deckschichten
jedoch etwa das zehnfache einer Asphaltdecke.® Wahrend Baukosten meist
forderfahig sind, sind es Reparatur- und Pflegekosten nur selten. Somit steigen
die Kosten fur die Baulasttrager im Laufe der Zeit erheblich, Wartungsintervalle
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werden vergroRert oder Reparaturen verzdgert. In der Folge wird das Befahren
solcher Wege immer unkomfortabler.

Fauna & Flora |Waldbewohnende Saugetiere werden sowohl durch Wanderer, als auch durch
Radfahrer gestort, wobei schnelles Bergabfahren eine hohere Fluchtstrecke
und -frequenz zur Folge hat.® Zudem legen Radfahrer eine gréRere Strecke im
gleichen Zeitraum zurlick, wodurch mehr Wildtiere pro Nutzer und Zeiteinheit
gestért werden.” Wild ist jedoch durchaus in der Lage, sich an den Verlauf
haufig genutzter Wege zu gewdhnen und diese zu meiden.® Eine Kanalisierung
des Radverkehrs von mehreren unbefestigten Wegen auf einen offiziellen as-
phaltierten Radweg, wird daher insgesamt eher fiir eine Minimierung von St6-
rungen sorgen.

Waérmeliebende Tiere, wie Reptilien, kdnnen durch eine fehlende Vegetations-
schicht auf Wegen und die damit einhergehende Erwarmung, angelockt und
gefahrdet werden.® Die Erwadrmung des Oberflichenbelages kann durch Ver-
wendung eines hellen Asphalts verringert werden.'

Far Kleintiere und Insekten, wie beispielsweise Laufkafer, stellen weder ge-
schotterte, noch asphaltierte Wege ein geeignetes Habitat dar.'" Um sich zwi-
schen Habitatfragmenten zu bewegen, miissen Wege von ihnen (berquert
werden. Die Geschwindigkeit, in der ein Weg Uberquert werden kann, hangt
maRgeblich von der mechanischen Behinderung der Tiere ab.'? Asphaltierte
Wege stellen somit einen Vorteil gegenliber wassergebundenen Decken dar, da
hier eine schnellere Uberquerung méglich ist.

Auch der Amphibienschutz ist zu beachten. Viele Amphibien nutzen aufgrund
ihrer Wanderbewegungen grolRe Lebensrdaume, die in der Regel von Verkehrs-
wegen geschnitten werden. Um einen StralRentod zu vermeiden, werden hau-
fig provisorische MaRnahmen, wie Schutzzdune mit Auffangbehéltern einge-
setzt. Die effizienteste MalBnahme ist die zeitlich befristete Sperrung einer
StraRe fir den Verkehr.'® Hierbei ist der Oberflaichenbelag des Verkehrsweges
irrelevant.
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Eine gebundene Bauweise mindert das Einwurzeln umliegender Baume und
Straucher in die Deckschicht erheblich.’ Eine Beseitigung von eingewachse-
nen Wurzeln ist kostspielig und schadigt den betroffenen Baum.

Boden & Hyd-
rologie

Die Beeintrachtigung der Bodeneigenschaften durch einen Weg ist von Fakto-
ren wie Hangneigung, Streckenfilhrung, dem Wasserhaushalt im Boden, sowie
der Bodenbeschaffenheit abhéngig.'® Forstwege und Riickegassen haben be-
reits einen massiven Einfluss auf die Hydrologie des Bodens. Unabhéngig von
deren Bauart, fihren durchgangige Wege zu erhéhten Abflussmengen und
Bodenerosionsraten.'®

Ungebundene Deckschichten (ohne Bindemittel) sind durch den enthaltenen
Feinanteil meist nicht wasserdurchlassig. Sie sind somit ebensowenig als ver-
sickerungsfahige Befestigungen geeignet wie Asphalt.'” Der Niederschlag kann
nicht versickern und muss seitlich des Weges entwéassert werden.® Eine Alter-
native ware wasserdurchlassiger Asphalt. Dieser bendétigt jedoch einer regel-
maRigen Wartung und Reinigung, um die Zusetzung der Poren zu verhindern.'®
Eine Entwaésserung Uber ein grob geschottertes Bankett ist also eher zu emp-
fehlen. Wirtschafts- und Radwege werden meist ohne Kanalisation angelegt,
Oberflachenwasser versickert also Uber die Bankette und kann so der Grund-
wasserneubildung zugefiihrt werden.*

Die Befahrung einer ungebundenen Deckschicht fiihrt zu einer immer weiter
fortschreitenden Verdichtung des Bodens unter dem Weg. Diese Nachverdich-
tung durch Walkkréafte flihrt zu einem wasserundurchlassigen Verdichtungsho-
rizont und zu einer ungleichen Wasserverteilung im Boden. Bei einer Asphaltie-
rung bleibt diese fortschreitende Verdichtung aus, eine Wasserabflihrung unter
gebundenen Decken kann also weiterhin stattfinden.'®

Das Oberflachenmaterial wassergebundener Decken unterliegt bei starkem
Gefalle der Erosion. Durch Auswaschung und Akkumulation entstehen so Sen-
ken.> Es bedarf einer regelmaRigen Ausbesserung der Senken um die Bildung
von Pflitzen und Gefahrenstellen zu vermeiden. Durch Pedelecs wird die Erosi-
on wohl noch einmal leicht verstérkt.?° Da der Marktanteil der Pedelecs immer
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groRer wird (2020 betrug der Anteil von Pedelecs 39 % des Gesamtabsatzes
an Fahrradern)?', ist mit Blick auf die Zukunft eine Asphaltierung von Wegen
wichtiger denn je.

Fazit und Losungsanséatze

Radfahren ist aktiver Klimaschutz: Pro Personenkilometer werden 140 g Treibhausgas-Emissionen
im Vergleich zum Auto eingespart. Die benotigte Flache fiir den Radverkehr ist erheblich geringer
als fiir den motorisierten Verkehr.??

Liickenschliisse im Radwegenetz sind also ein wichtiger Baustein zur Erreichung der Klimaschutzzie-
le. Durch die Nutzung bereits vorhandener Riickegassen, Wirtschafts- oder Forstwege und die Nut-
zung der Radwege sowohl fiir Radverkehr, als auch im Bedarfsfall fiir forstwirtschaftlichen Verkehr
wird die Beeintrachtigung der Natur deutlich begrenzt. Eine Mehrfachnutzung macht jedoch eine
Asphaltierung unumganglich, da wassergebundene Wege durch die Mehrbelastung zerstort wiir-
den.’ Eine Asphaltierung der Wege, sorgt fiir eine komfortablere Nutzung sowohl fiir die Forstwirt-
schaft, als auch fiir den Radverkehr. Zudem wird einer nachtraglichen Verdichtung des Bodens
entgegengewirkt. Wo eine Mehrfachnutzung nicht moglich ist, konnen Wege parallel oder in gerin-
gem Abstand zu bereits bestehenden StraBen die Zerschneidung von Lebensrdumen minimieren.?
Ist dennoch der Neubau eines eigenstiandigen Weges erforderlich, sollte der Nutzen des Radweges
fiir die menschliche Gesundheit, den Klimaschutz und somit langfristig auch fiir den Naturschutz im
Vordergrund stehen.
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