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Radverkehrskonzept der BEVY T Stadt-Land-plus 6mbH

Stadt Boppard MaRnahmen-Nr.: 1
Ortsbezirk: Buchholz StraBe: L 209
] Abs.: 5711006 5711010
Verbindung: Boppard-Buchholz i Verkehrsbelastung: 2522 Kfz / Tag
Verbindungsfunktion: groBrdumige Verbindung Lange: 541 m
Naturschutz:  kein Konflikt mit Naturschutz
H | f:
andlungsbedar StraBenraumumgestaltung Baulast: LBM
Anmerkung: Lickenschluss grobe Kosten- 301.400 €

einschatzung:

MaBnahme an den Strecken
Neubau

Ausbau

Oberflachenbelag ausbessern
Weg verbreitern
StraBenraumumgestaltung
HBR-Wegweisung im Bestand
Wegweisung

Optimierung der Wegweisung
Anderung StVO-Beschilderung
Eigentumsverhéltnisse kldren

sonstige MaBnahmen

ATEEETTELT

auBerhalb des Stadtgebietes

MaBnahme: Radweg entlang der L 209 bis zum Kreisverkehrsplatz der L 214 anlegen.

Gegebenbheit: Die Bestandsradwege an der Hunsriick-HéhenstraBe und im Mérderbachtal sind nicht miteinander verbunden.

Begriindung: Der Neubau dieses Liickenschlusses ware ein wichtiger Bestandteil des Radverkehrskonzepts. Die L 209 ist an der
Stelle viel befahren, steil und kurvig und somit nicht geeinget fiir den Alltagsradverkehr.

Bemerkung:

Engstelle durch die Unterfiihrung

Datenblatt-Nr: 1 Radverkehrskonzept der Dezember 2022
Stadt Boppard



Radverkehrskonzept der —i’ ba Stadt-Land-plus 6mbH
Stadt Boppard MaRnahmen-Nr.: 1

Potenzialanalyse: Ausschnitt aus der Biirgerbeteiligung:

Anbindung der Ortsteile zum Mittelzentrum Boppard
(Arbeitsplatze, Nahversorgung, Fernbahnhof und
Schulzentrum)

Ippermatisen
Hubmgen

') c'gmmélshausen

Hohenprofil:

Datenblatt-Nr: 1 Radverkehrskonzept der Dezember 2022
Stadt Boppard
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1. Ubersicht / Bestandssituation

F

Abbildung 1: Lageplan

2. Beschreibung der MaRnahme

Ziel dieser MalRnahme ist es, eine Verbindung fir den Radverkehr von Boppard-Buch-
holz Gber das Mérderbachtaltal in das Bopparder Stadtzentrum zu ermdglichen. Eine
weitere Anbindung dieser MaRnahme ist die Anbindung an die Alte R6merstral3e, die
parallel zur A 61 verlauft.

Der DTV auf der L 209 betragt 2.522 (2) Kfz/d. Fir die L 209 besteht fir Lkws mit
einem Gewicht von 10,5 t ein Durchfahrtsverbot.

3. Fachliche Empfehlung

Variante 1

Die Variante 1 sieht in Fahrrichtung Boppard-Buchholz den Neubau eines gemeinsa-
men Geh- und Radweges auf der rechten Seite vor. Der neu zu bauende Weg reicht
vom KVP bis zum Forstweg im Morderbachtal. Die Breite des gemeinsamen Geh- und
Radweges sollte 2 2,50 m betragen. Angepasst an die drtlichen Gegebenheiten sollte
die Breite des Sicherheitstrennstreifens zwischen 1,00 m bis 1,75 m betragen. Der
Sicherheitstrennstreifen kann mit Rasengittersteinen ausgebaut werden. Der Ausbau
mit Rasengittersteinen entspricht dem sogenannten , Trierer Modell”, welches entlang
des Moselradweges zu finden ist. Am Kreisverkehrsplatz in Boppard-Buchholz soll fir
den Radverkehr, der auf der Fahrbahn fahrt und diese queren muss, um auf den neuen
Geh- du Radweg zu gelangen, eine Aufstellflache in Rot, mit Richtungspfeil und einem
Fahrradpiktogramm markiert werden. Die Mal3e der Aufstellflache betragen 2,60 m X
7,00 m. Hier hat eine groRere Gruppe Radfahrende ausreichend Platz zur Verfligung.
Im Bereich der Querungsstelle sollte die Breite des gemeinsamen Geh- und Radweges
auf 3,5 m verbreitert werden.
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Der erste kritische Punkt bei Variante 1 ist das Unterfihrungsbauwerk der A 61, hier
betragt die Breite der gepflasterten Flache 2,15 m. Es wird empfohlen die Breite auf
> 2,50 m zu vergroBBern. Als Trennelement zwischen der Fahrbahn und dem Radweg
wird ein Hochboard empfohlen. Die Unterfiihrung sollte mit einer Beleuchtung aus-
gestattet werden. Der zweite kritische Punkt ist das abschlissige Gelande auf der
rechten Seite in Fahrtrichtung Boppard-Buchholz. Durch den Neubau des gemein-
samen Geh- und Radweges ist eine Verbreiterung und Aufschittung des Stra-
Bendammes notwendig. Zwischen der Station 0+180 bis zur Station 0+400 ist keine
Rodung von gréBeren Baumen notwendig. Im Bereich der Station 0+400 bis zur Sta-
tion 0+460 missten ca. 5 Baume fur die Aufschiittung gefallt werden. Um die Erd-
bauarbeiten und die Rodungsarbeiten so gering wie moglich zu halten, kdnnte die
Breite der L 209 von 7,60 m auf 6,50 m verringert werden. Dies entspricht dem Be-
gegnungsfall Bus/Bus. Durch die Verkleinerung der Stral3e kann die Breite der Auf-
schuttung reduziert werden.

Variante 2

Die Variante 2 sieht in Fahrtrichtung Boppard-Buchholz den Neubau eines gemein-
samen Geh- und Radweges auf der linken Seite vor. Der Neubau geht bis zur Anbin-
dung in das Mdorderbachtal. Die Breite des gemeinsamen Geh- und Radweges sollte
> 2,50 m betragen. Angepasst an die ortlichen Gegebenheiten sollte die Breite des
Sicherheitstrennstreifens zwischen 1,00 m bis 1,75 m betragen. Der Sicherheits-
trennstreifen kann mit Rasengittersteinen ausgebaut werden. Fiir die Anbindung an
die Alte Romerstral3e ist eine Querungshilfe an der Station 0+180 notwendig. Um
auf den Forstweg im Morderbachtal zu gelangen, ist ebenfalls eine Querungshilfe
an der Station 0+600 notwendig. Fur die beiden Querungshilfen werden Mittelinseln
vorgeschlagen. Die Sichtweiten sind in den Abbildungen 9,10,11 und 12 dargestellt.
Unterhalb des Unterfuhrungsbauwerks der A 61 betragt die Breite der gepflasterte
Flache 2,40 m. Fir den Neubau des gemeinsamen Geh- und Radweges ist eine Um-
strukturierung der StraRenentwasserung notwendig und es mussten ebenfalls Erd-
arbeiten fur die Verbreiterung durchgefiihrt werden.

Auswertung der Varianten

Die Vorzugsvariante ist die Variante 1, hier besteht eine direkte Anbindung an die
weiterflihrenden Radwege und es ist keine Querung der L 209 notwendig. Diese
Variante ist in Bezug auf die Verkehrssicherheit und den Verkehrsablauf die beste
Variante. MIV und Radverkehr haben hier keine Berliihrungspunkte. Die Unfallgefahr
ist somit bei dieser Variante am geringsten. Fir den MIV sowie fiir den Radverkehr
entstehen keine Wartezeitverluste. Vorteilhaft ist ebenfalls, dass die StralRenent-
wasserung nicht umgebaut werden muss. Der Sicherheitsrennstreifen kann mit Ra-
sengittersteinen ausgebaut werden, diese fordern eine visuelle Abgrenzung sowie
eine splrbare Abgrenzung beim Befahren der Steine.

Bei der Variante 2 wird die Querungsstelle an der Station 0+600 nicht empfohlen, da
die Querung schlecht einsehbar ist.
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4. Kostenschatzung (netto)
Variante 1

Erdbauarbeiten inkl. Ausschachtung, Einbau Austauschmaterial und Modellierung
der Béschung (ca. 750 m3)
90 €/m3 = 67.500 €

Herstellung Geh- und Radweg inkl. Randeinfassung, Erdarbeiten, Oberbau und
Verkehrssicherung (ca. 1760 m2)
130 €/ m2=228.800 €

Markierungsarbeiten ca. 30 m und Einfdrbung Aufstellfldche in der Farbe Rot (ca.
18 m2).

20 €/m =600 €

150 €/m2=2.700 €

Schilder Wegweisung (6 St.)
300 €/ St = 2400 €

Gesamt: ca. 301.400 €

Variante 2

Erdbauarbeiten inkl. Ausschachtung bei einer 1,5 m breiten Entwésserung der Bo-
schung (ca. 300 m3)

30 €/m3=9.000 €

2x Querungshilfe (mit Verbreiterung des Verkehrsraums) + Zuwegung auf beiden
Seiten der Querungsstelle (inkl. Angleichung Béschung)

ca. 80.000 € Psch/St. = 160.000 €

Herstellung Geh- und Radweg inkl. Randeinfassung, Erdarbeiten, Oberbau und
Verkehrssicherung (ca. 1400 m2)

130 €/ m2 =182.000 €

Schilder Wegweisung (10 St.)
300 €/ St =3.000 €

Gesamt: ca. 354.000 €
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5. Planungsvorschlag/Musterlosung

Variante 1
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Gemeinsamer Geh- und
Radweg
Sicherheitstrennstreifen

Radweg parallel
zurA61

Gemeinsamer Geh- und
Radweg

Sicherheitstrennstreifen

Abbildung 5: Anbindung Moérderbachtal
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Variante 2
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Abbildung 7: Variante 2 KVP Boppard-Buchholz
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Fahrtrichtung

Boppard
(Morderbachtal)

emeinsamer Geh- und
Radweg

Sicherheitstrennstreifen

Abbildung 9: Variante 2 Anbindung Mérderbachtal

Haltesichtweiten
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Station L209=0,2

Sichtweiten des Radverkehrs =
ca. 80,00 m

Abblldung 10: Sichtweiten

Station L 209 =0,2

Abbildung 11: Sichtweiten
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Sichtweiten des Radverkehrs =
ca. 25,00 m

- Station L209=0,6

Sichtweiten des Radverkehrs =
ca. 25,00 m

Abbildung 12. Sichtweiten

Sichtweiten des Radverkehrs =
ca. 80,00 m

Sichtweiten des Radverkehrs =
ca. 50,00 m

Station L209=0,2

Abbildung 13: Sichtweiten
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Erarbeitet: Stadt-Land-plus GmbH
Biro fir Stadtebau und Umweltplanung

i.A. Vincent Poinsot i.A. Niklas Karl
M.Sc. Geograph B.Eng. Bauingenieurwesen
Boppard-Buchholz, den 20.12.2022 Boppard-Buchholz, den 20.12.2022
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Radverkehrskonzept der BRY % Stadt-Land-plus 6mbH

Stadt Boppard MaBnahmen-Nr.: 2
Ortsbezirk: Buchholz StraBle: Morderbachtal
Verbindung: Boppard-Buchholz

Lange: 3.692m

Verbindungsfunktion: groBraumige Verbindung
Naturschutz:  konkrete Priifung erforderlich

Handlungsbedarf: Ausbau

Baulast: Gemeinde
Anmerkung: Grober Kies grobe Kosten- 1.685.000 €
einschatzung:

MaBnahme an den Strecken
Neubau

Ausbau

Oberflachenbelag ausbessern
Weg verbreitern
StraBenraumumgestaltung
HBR-Wegweisung im Bestand
Wegweisung

Optimierung der Wegweisung
Anderung StVO-Beschilderung
Eigentumsverhaltnisse klidren

sonstige MaBnahmen

ATEEETTEET

auBerhalb des Stadtgebietes

MaBnahme:

Gegebenheit: Die Strecke stellt die direkteste und sicherste Verbindung zwischen Boppard-Stadt und Buchholz dar, die zwei
bevdlkerungsstarksten Ortsteile der Stadt Boppard. Allerdings ist der wassergebundene Belag stark beschadigt,
somit ist das Mérderbachtal nicht mehr alltagstauglich fiir den Radverkehr.

Begriindung: Die Strecke im ,Moérderbachtal" ist ein wichtiger Bestandteil des Radverkehrskonzepts und muss aufgrund der
starken Steigung eine bitumindse Befestigung erhalten.

Bemerkung:

Durch die MaBnahme im Mdérderbachtal
wiirde eine Suche nach
Kompensationfldchen erforderlich.

Datenblatt-Nr: 2 Radverkehrskonzept der Dezember 2022
Stadt Boppard



Radverkehrskonzept der —i’ ba Stadt-Land-plus 6mbH
Stadt Boppard MaRnahmen-Nr.: 2

Potenzialanalyse: Ausschnitt aus der Biirgerbeteiligung:

Anbindung der Ortsteile zum Mittelzentrum Boppard
(Arbeitsplatze, Nahversorgung, Fernbahnhof und
Schulzentrum)

Uppermatisen
Hubmmgenge

Hohenprofil:

i} 1000 2000 3000 400

Datenblatt-Nr: 2 Radverkehrskonzept der Dezember 2022
Stadt Boppard
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1. Ubersicht / Bestandssituation

richtung Boppard-Zentrum

Route durch das Mérderbachta

; £ 5 7o ’ . Fahrtrichtung Boppard-Buchholz

Abbildug 1: Lagepla Méorderbachtal

2. Beschreibung der MaRnahme

Ziel dieser MalRnahme ist es, einen Radweg fir den Alltagsradverkehr aus Boppard-
Zentrum nach Boppard-Buchholz zu realisieren.

Das Teilstlick der Verbindung Boppard-Zentrum nach Boppard-Buchenau liegt im
Landschaftsschutzgebiet ,Rheingebiet von Bingen nach Koblenz”.

Der Radverkehr aus Richtung Boppard-Zentrum kommend, fahrt fir ca. 2,00 km auf
der L 207 (Muhltal). Nun wird er auf den Forstweg im Morderbachtal gefihrt. Fir ca.
3,7 km wird der Radverkehr auf dem Forstweg geflihrt. Auf der H6he angekommen,
muss der Radverkehr dann ca. 700 m auf der L 209 im Mischverkehr mitgefihrt
werden, bis das Ortschild von Boppard-Buchholz erreicht wird.

Die Breite des Forstweges liegt zwischen 2,50 m bis 3,50 m. Die Oberflache ist ty-
pisch fir einen Forstweg, wassergebunden und grob mit einzelnen Spurrillen und
Schlagléchern. Um die Anforderungen des Alltagsradverkehres zu erfiillen, werden
zwei Ausbauvarianten vorgeschlagen.
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3. Fachliche Empfehlung

Varianten 1

Der Forstweg kann mit einer Tragdeckschicht aus Asphalt ausgebaut werden. Diese
Ausfuhrung erflllt die Anforderungen fiir den Alltagsradverkehr am besten und ist
besonders langlebig.

Variante 2

Die Oberflache des Radweges kdnnte mit einem 2-Komponeten Baustoff ausgebaut
werden. Der Baustoff besteht aus Basalt und einem Spezialsand. Durch diese Aus-
filhrung wird die Versiegelung minimiert.

Auswertung

Der jetzige Zustand des Forstwegs im Morderbachtal ist nicht flr den Alltagsradver-
kehr geeignet. Um die Route fur den Alltagsverkehr befahrbar zu gestalten, ist ein
Oberflachenausbau notwendig. Es wird empfohlen eine ebene Oberflache mit mog-
lichst geringem Rollwiderstand und hoher Griffigkeit bei Ndsse auszubauen. Die
Breite des Radweges wird mit 3,5 m empfohlen. Durch die gewahlte Breite konnen
auch Fahrzeuge der Forstwirtschaft auf dem Weg fahren. Fir die Umsetzung der
MalRnahme ist eine Genehmigung der Landespflegebehdrde notwendig, da die
Route in einem Landschaftsschutzgebiet liegt.

Die Route konnte von Pendlern, die in das Gewerbegebiet Hellerwald fahren, genutzt
werden, es wird davon ausgegangen, dass die Verbindung in Zukunft noch starker
frequentiert wird. Deshalb wird die Variante 1 empfohlen. Wenn die Malinahmen 1

und 4 umgesetzt werden, wiirde ein Korridor mit einer hohen Qualitat fiir den Rad-
verkehr entstehen.

4. Kostenschatzung (netto)
Variante 1
Wegweisende Beschilderung ca. 5 Stk.
300€/Stk. = 1.500 €
Asphaltoberflache inkl. Frostschutzschicht, Asphaltaufbau (ca. 12.950 m2)
130 €/m? = 1.683.500 €
Gesamtsumme: ca. 1.685.000 €
Variante 2
Wegweisende Beschilderung ca. 5 Stk.

300€/Stk. = 1.500 €
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Wassergebunde Tragdeckschicht (ca. 12.950 m2)
70 €/m2 =906.500 €

Gesamtsumme: ca. 908.000 €

5. Bilder und Mustervorschlag

)

m

-

Abbildung 3: Einfahrt in d;s Morderbachtal
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Abbildung 5: Bestandsdeckschicht Moérderbachtal
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Abbildung 6: Ubergang auf die L 209

Erarbeitet: Stadt-Land-plus GmbH
Blro fur Stadtebau und Umweltplanung

i.A. Vincent Poinsot i.A. Niklas Karl

M.Sc. Geograph B.Eng. Bauingenieurwesen
Boppard-Buchholz, den 20.12.2022 Boppard-Buchholz, den 20.12.2022



Radverkehrskonzept der
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Stadt Boppard MaBRnahmen-Nr.: 3
Ortsbezirk: Boppard StraBe: Forstwege
Verbindung: Buchholz-Koblenz
Verbindungsfunktion: groBdumige Verbindung Lange: 4.155m
Naturschutz:  konkrete Priifung erforderlich
Handlungsbedarf: Oberflachenbelag ausbessern .
Baulast: Gemeinde
Anmerkung: Anschluss zum Jakobsberg auch méglich grobe Kosten- 194.900 €
einschatzung:

MaBnahme an den Strecken
Neubau

Ausbau

Oberflachenbelag ausbessern
Weg verbreitern
StraBenraumumgestaltung
HBR-Wegweisung im Bestand
Wegweisung

Optimierung der Wegweisung
Anderung StVO-Beschilderung
Eigentumsverhaltnisse klidren

sonstige MaBnahmen

ATEEETTEET

auBerhalb des Stadtgebietes

R

MaBnahme:

Gegebenheit: Vorhandene Wege, die teils eine Deckensanierung brauchen. Die Schranke an der Stadtgrenze muss entfernt
oder fahrradfreundlicher umgestaltet werden.
Begriindung: Hauptverbindung zum Oberzentrum Koblenz ist unzureichend ausgebaut.

ca. 550 m Ausbau, 1,1 km Deckensanierung und 2,5 km Wegweisung

Bemerkung:

Die MaBnahme musste mit der VG
Rhein-Mosel abgesprochen werden, da
dort die Weiterfiihrung der Strecke in
Richtung Koblenz / Hochschule
ausgebaut werden misste.

Datenblatt-Nr: 3

Radverkehrskonzept der

Dezember 2022

Stadt Boppard
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Radverkehrskonzept der 4 b e Stadt-Land-plus GmbH
Stadt Boppard MaRnahmen-Nr.: 3

Potenzialanalyse:

Ausschnitt aus der Biirgerbeteiligung:

Anbindung der Ortsteile zum Oberzentrum Koblenz
(Arbeitsplatze, Nahversorgung, Fernbahnhof,
Krankenhausern, Fachhochschule und Schulzentrum)

UppermaLsen

Hubinge

‘s clgmmélshausan

Hohenprofil:

Datenblatt-Nr: 3 Radverkehrskonzept der Dezember 2022

Stadt Boppard
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Radverkehrskonzept der BEVY T Stadt-Land-plus 6mbH

Stadt Boppard MaRnahmen-Nr.: 4
Ortsbezirk: Udenhausen StraBe: L 207
i Abs.: 5711004 5711019
Verbindung: Boppard-Udenhausen i Verkehrsbelastung: 291 Kfz / Tag
Verbindungsfunktion: regionale Verbindung Lange: 5'6_575 m-
Naturschutz:  kein Konflikt mit Naturschutz
Handlungsbedarf:
[¢ StraBenraumumgestaltung Baulast: LBM
Anmerkung: Querung HunsriickhéhenstraBe sehr grobe Kosten- 4.800 €
gefahrlich einschitzung:
| | . - MaBnahme an den Strecken
———> Neubau
2 mm—— Ausbau
L}' 4 s Oberflachenbelag ausbessern
B e m====== \Veg verbreitern
\_;_, ——— StraBenraumumgestaltung
y ) mmmmm— HBR-Wegweisung im Bestand
m— \legweisung
E==m— Optimierung der Wegweisung
BN 00000 /inderung StVO-Beschilderung
W-" — Eigentumsverhéltnisse klaren
|w{‘ = sonstige MaBnahmen
I - ———— auBerhalb des Stadtgebietes
MaBnahme: Umwidmung in FahrradstraBe
Gegebenheit: Die L 207 konnte oberhalb des Getrankemarktes zu einer FahrradstraBe umgewidmet werden. Die Forstwirtschaft

soll die StraBe weiterhin nutzen kénnen.

Begriindung: Die L 207 ist eine von Kfz sehr gering befahrene StraBe und wird von vielen Radfahrenden genutzt. Der steile
und kurvige Streckenverlauf stellt eine Gefahr fiir Radfahrende dar.

Bemerkung:

Die Umwidmung der L 207 in eine
FahrradstraBe ware nur moglich, wenn
diese als GemeindestraBe herabgestuft
wirde. Daflr sind Verhandlungen mit
dem StraBenbaulasttrager notwendig.

Datenblatt-Nr: 4 Radverkehrskonzept der Dezember 2022
Stadt Boppard



Radverkehrskonzept der —i’ ba Stadt-Land-plus GmbH
Stadt Boppard MaRnahmen-Nr.: 4

Potenzialanalyse: Ausschnitt aus der Biirgerbeteiligung:

Anbindung der Ortsteile zum Mittelzentrum Boppard
(Arbeitsplatze, Nahversorgung, Fernbahnhof und
Schulzentrum)

.o'c_'g_m'rr:élmmsen

Hohenprofil:

1000 2000 3000 4000 5000

Datenblatt-Nr: 4 Radverkehrskonzept der Dezember 2022
Stadt Boppard
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1. Ubersicht / Bestandssituation

Abbildung 1: Lageplan

2. Beschreibung der MaRnahme

Ziel dieser MalBnahme ist es, eine Verbindung fiir den Radverkehr von Boppard-Zentrum Uber
Udenhausen und Pfaffenheck in Richtung Noértershausen zu realisieren. Der MalRnahmenbe-
reich geht von der Mihlental StraRRe in Boppard-Zentrum Uber die L 207 bis zur L 214.

Der DTV auf der L 207 betragt 291 (1) Kfz/d.

3. Fachliche Empfehlung

Die L 207 hat fir den KFZ-Verkehr einen untergeordneten Stellenwert. Dies lasst sich
an dem Verkehrsaufkommen von 291 Kfz/d erkennen. Fir den Radverkehr kénnte
die L 207 hingegen eine grélRere Bedeutung haben. Die L 207 bietet fir den Alltags-
verkehr die Méglichkeit vom Rhein auf die Hohenlage Pfaffenheck, Udenhausen zu
gelangen. Dort besteht die Anbindung an die HBR-Radrouten in Richtung Mosel und
Emmelshausen. Fir den touristischen- und Freizeitradverkehr hat die L 207 das Po-
tenzial, ein Teil einer regionalen Verbindung zu werden, die zwischen der Stadt
Boppard am Rhein und der Ortsgemeinde Alken an der Mosel verlauft.

Die L 207 kdonnte abgestuft werden und als FahrradstralRe ausgewiesen werden. Der
land- und forstwirtschaftliche Verkehr, sowie der Anliegerverkehr kénnte freigegeben
werden. Der verbleibende Durchgangsverkehr aus Boppard-Zentrum hat mit der L 209
und L 210 zwei Alternativen um nach Boppard Buchholz, Udenhausen und Pfaffen-
heck zu gelangen. Der Durchgangsverkehr aus Spay, Rhens und Brey féahrt wegen der
hoheren Durchschnittsgeschwindigkeit Gber die L 208 und B 327 nach Pfaffenheck
und Udenhausen.
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Es wird empfohlen, die Fahrradstral3e von der Kreuzung Muhltal Stral3e / Flogtstralde
bis zum Knotenpunkt der L 214 / L 207 auszuweisen. Bei dem Ausbau eines Kreis-
verkehrsplatzes (KVP) misste die Anbindung des Radverkehrs und die mdégliche Fahr-
radstralRe berlcksichtigt werden.

Der Beginn und das Ende der FahrradstralRe ist mit den Verkehrszeichen (VZ) 244.1
und 244.2 auszuschildern. Um die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr und der Rad-
verkehrsanlage zu erhéhen, sollte ein Piktogramm des VZ 244.1 in den Malden von
2,50 m x 5,00 m markiert werden. An Knotenpunkten wird empfohlen den Radver-
kehr bevorrechtigt zu fihren. Im Allgemeinen sollten an Knotenpunkten die VZ 244 .1
und VZ 244.2 aufgestellt werden. Da die Zufahrt zu den anliegenden Hausern nur
Uber die L 207 fihrt, kann darauf verzichtet werden.

Aus den Empfehlungen der Leitfaden, sollte eine Fahrradstralde eine Breite von = 4,00
m haben, geringere Breiten bis 3,50 m werden von den Radfahrenden im stadtischen
Bereich immer noch akzeptiert (FahrradstralRen - Leitfaden fiir die Praxis. | Difu-Da-
tenbanken, S. 29). Der Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr ist fir langs-
parkendenden KFZ-Verkehr 0,5 m und Senkrechts bzw. Schragparkenden Kfz-Verkehr
0,75 m (ERA 2010, Kap. 2.2, S. 16). Falls die Breiten des Sicherheitstrennstreifens
nicht eingehalten werden, sollte der ruhende Verkehr von der Fahrbahn entfernt wer-
den.

Im Bereich der Offentlichkeitsarbeit wird eine frithe Beteiligung der Anlieger und der
Beteiligten aus der Forstwirtschaft empfohlen, um maégliche Konflikte friihestmdéglich
zu klaren. Auf der Seite des KFZ-Verkehrs und des Radverkehrs bestehen Wissensli-
cken, deswegen wird empfohlen ein Infobanner mit den Verkehrsregeln an die An-
fange der Fahrradstralde zu stellen.

Im Allgemeinen bieten Fahrradstral3en die Chance den Radverkehr zu blindeln, zu be-
schleunigen, komfortabler zu gestalten und die Verkehrssicherheit wird erhoht. Diese
Faktoren treten nur ein, wenn der Durchgangsverkehr nicht vorhanden ist (Fahr-
radstralen - Leitfaden fur die Praxis. | Difu-Datenbanken, S. 42).

Fir die Anbindung der hoher gelegenen Ortschaften der Stadt Boppard ist eine Bin-
delung des Radverkehrs sinnvoll. Durch die Umsetzung der MalRnahme 1 (gemeinsa-
mer Geh- und Radweg entlang der L 208) und der MalRnahme 4 (Ausbau der Deck-
schicht im Morderbachtal) kann eine Radverkehrsachse geschaffen werden, die dem
Radfahrenden eine komfortable und sichere Radverkehrsfiihrung ermdéglicht. Die Rad-
verkehrsachse bietet unsicheren Fahrradfahrenden die Méglichkeit getrennt vom Kfz-
Verkehr oder als vorherrschende Verkehrsart auf einer Radverkehrsanlage zu fahren.
Fir den Anlieger und forstwirtschaftlichen Kfz-Verkehr entstehen durch die Fahr-
radstralRe keine Nachtteile.

4. Kostenschédtzung (netto)
Verkehrszeichen VZ 244.1 ,Beginn der FahrradstralRe” und 244.2 ,Ende der FahrradstralRe”
inkl. Schilder Vorder- und Riickseite ca. 4 Stk.
350 €/Stk. = 1.400 €
VZ 205 ,Vorfahrt gewéhren” ca. 4 Stk.
300 €/Stk. = 1.200 €

VZ 301 ,einmalige Vorfahrt” ca. 4 Stk.

300 €/Stk. = 1.200 €
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Piktogramme VZ 244.1
500 €/Stk. = 1.000 €

Gesamtsumme ca. 4.800 €

5. Planungsvorschlag/Musterlésung
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Abbildung 2: Planungsvorschlag
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Abbildung 3: Beschilderung eines Knotenpunktes
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Abbildung 4: Beispiel fiir ein Infobanner
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Abbildung 5: Beispiel fiir die Radverkehrsfithrung an KVPs
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Radverkehrskonzept der BEVY T Stadt-Land-plus 6mbH

Stadt Boppard MaBRnahmen-Nr.: 5
Ortsbezirk: StraBe: L 214
. Abs.: 5711004 5711006
Verbindung: Buchholz-Koblenz ) Verkehrsbelastung: 5457 Kfz / Tag
Verbindungsfunktion: kleinrdumige Verbindung Lange: 231m
Naturschutz:  kein Konflikt mit Naturschutz
Handlungsbedarf: Ein sicherer Anschluss zum vorhandenen Baulast: LBM
Radweg schaffen. aulast:
Anmerkung: In Planung befindliche Radverbindung grobe Kosten- 195.000 €

Buchholz - Ohlenfeld einschétzung:

MaBnahme an den Strecken
Neubau

Ausbau

Oberflachenbelag ausbessern
Weg verbreitern
StraBenraumumgestaltung
HBR-Wegweisung im Bestand
Wegweisung

Optimierung der Wegweisung

Anderung StVO-Beschilderung

Eigentumsverhaltnisse klidren

sBuchenstrafe

ammN -.'

sonstige MaBnahmen

ATEEETTEET

auBerhalb des Stadtgebietes

MaBnahme: 1 Querungshilfe anlegen — 200 m Oberflacheninstandsetzung — 130 m Ausbau — 215 m Neubau

Gegebenheit: Die vielbefahrene HunsriickhdhenstraBe stellt ein nutzungsbedingtes Hindernis fiir den Radverkehr dar. Die
nachste Querungshilfe befindet sich auf Hohe der Lebensmittelgeschafte etwa 900 m weiter und ist damit nicht
geeignet fir den Alltagsradverkehr.

Begriindung: Die Strecke ware ein sicherer Anschluss zum vorhandenen Radweg.

Bemerkung:

Zusammen mit dem Ausbau der
Verbindung Ohlenfeld - Buchholz wiirde
die MaBnahme die Strecke zwischen
Oppenhausen und Udenhausen um 900
m verkirzen.

Datenblatt-Nr: 5 Radverkehrskonzept der Dezember 2022
Stadt Boppard
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Potenzialanalyse:

Anbindung der Ortsteile zum Oberzentrum Koblenz
(Arbeitsplatze, Nahversorgung, Fernbahnhof,
Krankenhausern, Fachhochschule und Schulzentrum)

Ausschnitt aus der Biirgerbeteiligung:
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Hohenprofil:
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Ubersicht / Bestandssituation

Boppard Ohlenfeld .é, >

Abbildung 1: Querungshilfe Boppard-Ohlenfeld

Beschreibung der MaRnahme

Ziel dieser MalBnahme ist es, eine Anbindung und Querungsstelle von Boppard-Ohlen-
feld an die HBR-Radroute in Richtung Pfaffenheck zu realisieren.
Der DTV der L 214 betragt 5.457 (5) Kfz/d.

. Fachliche Empfehlung

Der Radverkehr aus Richtung Boppard-Ohlenfeld kommend, fahrt auf einem gemeinsa-
men Geh- und Radweg bis zur Querungshilfe tber die L 214. Der bestehende Gehweg
sollte auf = 2,50 m verbreitert werden. Als Querungshilfe wird eine Mittelinsel vorge-
schlagen. Die Breite der Mittelinsel wird mit 2 3,50 m und einer Ldnge von =2 10 m
empfohlen. Die Geschwindigkeit flir den MIV sollte maximal 70 km/h betragen (Kapitel
9.4.2 ERA 2010). Dies entspricht bereits der jetzigen Situation. Um die Aufmerksam-
keit fir die Querungsstelle zu erhdhen, sollte diese in den Abendstunden ausgeleuchtet
werden. Nach der Querungsstelle ist ein Neubau von ca. 160 m gemeinsamen Geh -
und Radweges mit einer Breite von 2 2,50 m notwendig. Nach dem Neubau wird auf
einen asphaltierten Wirtschaftsweg gefahren. Dieser bendétigt auf einer Ldnge von ca.
150 m eine Deckensanierung.
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Auswertung:

Die Querungshilfe und die dazugehorigen Neubauten werden bendétigt, da es keine
verkehrssichere Uberquerungshilfe innerhalb der Ortschaft gibt. Die ndchste Que-
rungsstelle Uber die L 214 liegt in ca. 900 m Entfernung ,oben auf dem Berg” in
Boppard-Buchholz.

Die ERA 2010 empfiehlt bei Verkehrsstarken > 5000 Kfz/d eine Lichtsignalanlage
(LSA). Die Mittelinsel ist ausreichend, da die Querungsmaoglichkeit in einem sehr gut
einsehbaren Bereich liegt (Abbildung 4). Durch die empfohlene GroéfR3e der Mittelinsel
haben grol3ere Radfahrergruppen eine sichere Warteflache.

4. Kostenschatzung (netto)

Variante 1

1x Querungshilfe (mit Verbreiterung des Verkehrsraums) + Zuwegung auf beiden Sei-
ten der Querungsstelle (inkl. Angleichung Boschung)
ca. 80.000 €

Herstellung Geh- und Radweg inkl. Randeinfassung, Erdarbeiten, Oberbau und Ver-
kehrssicherung (ca. 700 m2)
130 €/ m2=91.000 €

Asphaltdeckschicht Sanierung inkl. Frasen, asphaltieren (ca. 600 m?)
40 €/m2 =24.000 €

Gesamtsumme: ca. 195.000
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5. Bilder und Mustervorschlag
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Radverkehrskonzept der —i’ ba Stadt-Land-plus 6mbH

Stadt Boppard MaRnahmen-Nr.: 6
Ortsbezirk: Oppenhausen StraBe: Brandengrabenmiihle
Verbindung: Oppenhausen-Ehrenbachtal

Lange: 1.650 m

Verbindungsfunktion: groBrdumige Verbindung
Naturschutz:  konkrete Priifung erforderlich

Handlungsbedarf: Oberflachensanierung

Baulast: Gemeinde
Anmerkung: starke Gefille grobe Kosten- 490.000 €
einschatzung:

MaBnahme an den Strecken
Neubau

Ausbau

Oberflachenbelag ausbessern
Weg verbreitern
StraBenraumumgestaltung
HBR-Wegweisung im Bestand
Wegweisung

Optimierung der Wegweisung
Anderung StVO-Beschilderung
Eigentumsverhaltnisse klidren

sonstige MaBnahmen

ATEEETTEET

auBerhalb des Stadtgebietes

MaBnahme: Sanierung der wassergebunden Decke mit hydraulischen Bindemitteln.

Gegebenheit: Durch die Steigung und Forstarbeiten wurde der Weg stark beschadigt.
Begriindung: Um eine alltagtaugliche Verbindung der Hohenortsbezirke zur Untermosel anzubieten, muss die Strecke eine

durchweg gute wassergebundene Decke aufweisen.Die Strecke konnte auch eine Rundtour Uber die Eckmihle
bilden, um das touristische Angebot um das Elzbachtal fiir Radfahrende zu erweitern.

Bemerkung:

Optimierung der Wegweisung
notwendig (Wegweiser falsch orientiert)

Datenblatt-Nr: 6 Radverkehrskonzept der Dezember 2022
Stadt Boppard



Radverkehrskonzept der —i’ ba Stadt-Land-plus GmbH
Stadt Boppard MaRnahmen-Nr.: 6

Potenzialanalyse:

Ausschnitt aus der Biirgerbeteiligung:

Anbindung der Ortsteile der Untermosel und zum
Grundzentrum Kobern-Gondorf (Arbeitsplatze,
Nahversorgung, Bahnhof, Tourismus und Schule)

Uppermausen

Hubinge

¢ rgnarrmilshamaaru

Hohenprofil:

Datenblatt-Nr: 6 Radverkehrskonzept der Dezember 2022

Stadt Boppard
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Ubersicht / Bestandssituation
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Brandengrabenmuhlenweg

Brandengrabenmiihle

Abbildung 1: Lageplan Brandengrabenmiihlenweg

Beschreibung der MaRnahme

Ziel dieser MalBnahme ist es, eine befahrbare Radroute zwischen der Ortschaft
Oppenhausen und dem Ehrenbachtal zu realisieren.
Der Weg liegt in einem Fauna-Flora-Habitat-Gebiet (FFH).

Fachliche Empfehlung

Der Radverkehr aus Richtung Oppenhausen kommend, fahrt in der Dorfmitte ent-
weder auf der HubertusstraRe oder MittelstraBe. Uber eine FlurstraRe wird der HBR-
Radweg in Richtung Brandengrabenmuhle erreicht. Der Brandengrabenmuhlenweg
hat eine Gesamtlange von ca. 1,60 km. Die Breite des Forstweges liegt zwischen 2,50
m bis 3,50 m. Die Oberflache ist typisch flir einen Forstweg. Bei schlechter Witterung
ist das Befahren der Strecke nur mit gelandegéangigen Fahrradern moglich. Um die
Befahrbarkeit fur alle Fahrradtypen zu gewahrleisten, werden zwei Ausbauvarianten
vorgeschlagen.

Variante 1

Die Oberflache des Radweges konnte bspw. mit dem Werkstoff Balastan ausgebaut
werden. Dieser ist ein 2-Komponeten Baustoff, bestehend aus Basalt und einem
Spezialsand. Das Baustoffgemisch kann auch in Wasserschutzgebieten verbaut wer-
den.
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Die zweite Alternative ist der Ausbau einer Asphaltdeckschicht. Dieser erfillt die An-
forderungen fir den Alltagsradverkehr dauerhaft am besten.

Auswertung

Der jetzige Zustand des Brandengrabentals ist nur bedingt fir den touristischen bzw.
den Alltagsradverkehr geeignet. Um beiden Radfahrergruppen eine Befahrbarkeit der
Route bei schlechter Witterung zu ermdéglichen, ist ein Oberflachenausbau notwendig.
Es wird empfohlen eine ebene Oberflaiche mit mdéglichst geringem Rollwiderstand und
hoher Griffigkeit bei Nasse auszubauen. Da die Verbindung fiir den Alltag keine hohe
Prioritat besitzt und es erhéhte Anforderungen an den Naturschutz gibt, wird die Va-
riante 1 empfohlen. Die Gesamtlange der auszubauen Strecke betragt ca. 2,00 km.
Die Breite des Radweges wird mit 3,5 m empfohlen. Fir die Umsetzung der Mal3-

nahme ist eine Umweltvertraglichkeitspriifung notwendig, da die MalRnahme in einem
FFH-Gebiet liegt.

4. Kostenschédtzung (netto)
Variante 1

Wassergebunde Tragdeckschicht (ca. 7.000 m?)
70 €/m? = 490.000 €

Gesamtsumme: ca. 490.000 €

Variante 2

Asphaltoberflache inkl. Frostschutzschicht, Asphaltaufbau (ca. 7.000 m?)
130 €/m? = 910.000 €

Gesamtsumme: ca. 910.000 €
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5. Bilder und Mustervorschlag
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Abbildung 3: Deckschicht Wechsel HubertusstraRe und Flurweg
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Abbildung 5: Bestandsdeckschicht Brandengrabenmﬁhlenwe
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Abbildung 6: Bestandsdeckschicht Brandengrabenmiihlenweg

Erarbeitet: Stadt-Land-plus GmbH
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Radverkehrskonzept der BRY % Stadt-Land-plus 6mbH

Stadt Boppard MaBnahmen-Nr.: 7
Ortsbezirk: Boppard StraBe: K118 - ATII Eisenberg
. . Verkehrszahlen: 2764 Kfz / Tag
Verbindung: Boppard-Bad Salzig
Verbindungsfunktion: regionale Verbindung Lange: 2.519m
Naturschutz:  kein Konflikt mit Naturschutz
Handlungsbedarf:  Straenraumumgestaltung Baulast: LBM
Anmerkung: Liickenschluss grobe Kosten- 398.010 €
einschatzung:
MaBnahme an den Strecken
& Neubau
m—— Ausbau
s Oberfléachenbelag ausbessern
====== Weg verbreitern
——> StraBenraumumgestaltung
mmmmmms  HBR-Wegweisung im Bestand
m— \legweisung
=== Optimierung der Wegweisung
©@00000 Anderung StVO-Beschilderung
s Eigentumsverhéltnisse kldren
= sonstige MaBnahmen

auBerhalb des Stadtgebietes

456 1

=24 e N

i |

MaBnahme: 1,5 km Ausbau, 1,9 km Wegweisung, eine Querungshilfe anlegen

Gegebenheit: Der Wirtschaftsweg vom sogenannten ,Steinernen Tisch® bis zum Friedhof Buchenau sollte als Fahrradweg
ausgebaut werden, um einen Lickenschluss des Weges von Bad Salzig zum Schwimmbad und in Richtung
Boppard zu erreichen.

Begriindung: Die Radverbindung Boppard-Zentrum Uber Buchenau nach Bad Salzig verbindet drei der groBten Ortsteile von
Boppard mit wichtiger Infrastruktur und Arbeitsplatzen. Die Verbindung ist zum Teil bereits gut ausgebaut.

Bemerkung:

Eine durchgehende Beleuchtung der
Strecke soll gepruft werden, um den
Alltagsverkehr méglichst zu férdern.

Datenblatt-Nr: 7 Radverkehrskonzept der Dezember 2022
Stadt Boppard
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Radverkehrskonzept der BEY "% Stadt-Land-plus 6mbH
Stadt Boppard MaRnahmen-Nr.: 7

Potenzialanalyse: Ausschnitt aus der Biirgerbeteiligung:

Anbindung der Ortsteile zum Mittelzentrum Boppard
(Arbeitsplatze, Nahversorgung, Fernbahnhof und
Schulzentrum)

aC Emmélshausan

Hohenprofil:

Datenblatt-Nr: 7 Radverkehrskonzept der Dezember 2022
Stadt Boppard
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riick, Querung Boppard-Buchenau, Stand: 20.12.2022

1. Ubersicht / Bestandssituation

Einrichtung einer neuen Querungsstelle

v

W\

:

ahrtrichtung Bad Salzig/Weile

2. Beschreibung der MalRnahme

Ziel dieser MaBnahme ist es, eine sichere Querungsstelle liber die K 118 (Rhein-
goldweg) in der Ortschaft Boppard-Buchenau zu gewaéhrleisten. Die Radverbin-
dung Boppard-Zentrum lGber Buchenau nach Bad-Salzig wird im zukiinftigen Rad-
verkehrsnetz eine wichtige Rolle spielen.

Der DTV der K 118 betragt 2.764 (2) Kfz/d. Im Bereich der MaRnahme befindet sich
der Friedhof von Boppard, sowie eine Bushaltestelle.
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3. Fachliche Empfehlung

In Zukunft kommt der Radverkehr aus Richtung Bad Salzig auf einem eigenstan-
dig gefluihrten Radweg zur Querungsstelle. Der Radverkehr wird ca. 30 m auf dem
Friedhofsweg im Mischverkehr gefiihrt. Nach dem Uberqueren der K 118 fahrt
der Radverkehr auf dem Gehweg (Radfahrer frei) oder der Fahrbahn in Richtung
Boppard-Zentrum. Der gemeinsame FuBBweg ist mit dem Zusatzzeichen (ZZ)
,Radfahrer frei” beschildert.

Variante 1

Als Querungsstelle wird eine Mittelinsel empfohlen. Die Mittelinsel sollte so ge-
baut werden, dass der MIV durch die bogenformige Querungsstelle die Ge-
schwindigkeit reduzieren muss. Die Warteflache sollte mit 3,00 X 4,00 m gebaut
werden. Die Fahrbahnbreite sollte das Mindestmal3 der Rast06 von 3,05 m nicht
unterschreiten. Fur diese Variante fallen die Parkplatze vor dem Eingang zum
Friedhof bis in Fahrtrichtung Bad Salzig weg.

Variante 2

Es wird eine Lichtsignalanlage (LSA) vorgeschlagen. Flr eine hohe Qualitat der
Querungsstelle, sollten Detektoren fiir den Radverkehr ca. 20-40 m vor der LSA
eingebaut werden. Diese verkurzen die Wartezeit flir den Radverkehr. Bei dieser
Variante mussten die Parkplatze vor dem Friedhof genauer untersucht werden,
ob die erforderlichen Breiten mit dem Sicherheitsabstand von 0,75 m eingehalten
werden.

Auswertung

Die Vorzugsvariante ist die Variante 1. Diese bietet nicht nur eine sichere Variante
zum Queren der Stral3e fiir den Ful3- und Radverkehr, sondern reduziert die Ge-
schwindigkeit des einfahrenden Kfz-Verkehres. Die empfohlene Geschwindigkeit
betragt 30 km/h. Die Vorteile sind eine Anpassung der Geschwindigkeit an den
Radverkehr und eine positive Auswirkung auf die Verkehrssicherheit, Larm- und
Luftschadstoffminimierung. Durch den Neubau der Mittelinsel kdnnten weitere
interdisziplindre Aufgaben, wie zum Beispiel eine visuell einengende Bepflan-
zung oder eine Umgestaltung der Ortseinfahrt angegangen werden.

Es wird empfohlen die Breite der Warteflache mit den Werten der Rast 06 auszu-
bauen (Rast 06, Kap. 6.1.8.2, Blatt 62-63). Dadurch haben Radfahrende mit einem
Lastenfahrrad oder einem Anhanger genuigend Platz auf der Flache. Mit der emp-
fohlenen Breite steigt das subjektive Sicherheitsgefiuhl der Radfahrenden.

Falls bei den MalRnahmen der ruhende Verkehr weichen misste, stehen weitere
Parkmaoglichkeiten ca. 130 m entfernt zur Verfuigung.

4. Kostenschatzung (netto)

Variante 1
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Verkehrsschild VZ 138 ,, Radverkehr” 3 St.
300 €/St. =900 €

1 x Mittelinsel inkl. Abbrucharbeiten, Borde setzen, 1-zeilige Rinne, Fahrbahn wie-
derherstellen.

50.000 € Psch.

Herstellung Geh- und Radweg inkl. Randeinfassung, Erdarbeiten, Oberbau und
Verkehrssicherung (ca. 120 m2)

80 €/ m?2=9.600 €

Gesamt: ca. 60.500 €

Variante 2

Verkehrsschild VZ 138 ,,Radverkehr” 5 St.
300 €/St. = 1.500 €

1 x Lichtsignalanlage inkl. Herstellungskosten, Markierungsarbeiten, Installation
45.000 € Psch

Herstellung Geh- und Radweg inkl. Randeinfassung, Erdarbeiten, Oberbau und
Verkehrssicherung (ca. 120 m?)
80 €/ m? = 9.600€

Gesamt: ca. 56.100 €
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5. Planungsvorschlag/Musterlosung

Abbildung 3: Planungsvorschlag Lichtsignalanlag
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Erarbeitet: Stadt-Land-plus GmbH
Biro flr Stadtebau und Umweltplanung

i.A. Vincent Poinsot i.A. Niklas Karl
M.Sc. Geograph B.Eng. Bauingenieurwesen
Boppard-Buchholz, den 20.12.2022 Boppard-Buchholz, den 20.12.2022
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Radverkehrskonzept der BEVY T Stadt-Land-plus 6mbH

Stadt Boppard MaBnahmen-Nr.: 8
Ortsbezirk: Hirzenach StraBle: K 114 - Wirtschaftswege
. . Abs.: 5811041 5811034
Verbindung: Holzfeld-Weiler i Verkehrsbelastung: 374 Kfz / Tag
Verbindungsfunktion: regionale Verbindung Lange: 2.152m
] Naturschutz:  konkrete Priifung erforderlich
Handlungsbedarf: Ausbau und Wegweisung Baulast: LBM / Gemeinde
Anmerkung: Mitfiihrung auf K 114 kurzfristig, langfristig grobe Kosten- 324.300 €
Neubau einschdtzung:
\‘S‘: MaBnahme an den Strecken
&> Neubau
m— Ausbau
it s Oberflachenbelag ausbessern
"-\ m====== \Veg verbreitern
——> StraBenraumumgestaltung
mmmmmms  HBR-Wegweisung im Bestand
m— \legweisung
4 === Optimierung der Wegweisung
.‘j. ©@00000 Anderung StVO-Beschilderung
: I Eigentumsverhaltnisse klsren
i, = sonstige MaBnahmen
:I'. ', B ———— auBerhalb des Stadtgebietes
;'\__‘ ,,,f;;‘ L —% N {\
BN 2 : \ 3 Ve N8 F f 1" 3
MaBnahme: 800 m Ausbau Wirtschaftsweg, 350 m Wegweisung auf Wirtschaftswegen, 150 m Ausbau Waldweg und 800 m

Mitfiihrung auf K 114

Gegebenheit: Der Streckenverlauf lber Wirtschaftswege bis zum Wanderparkplatz Patelsbach bietet einen sicheren parallelen
Verlauf zur KreisstraBe. Vom Wanderparkplatz aus bis Rheinbay gibt es keine Ausweichmdglichkeit fiir
Radfahrende, weshalb die Mitfiihrung auf der K 114 aktuell alternativlos ist.

Begriindung: Der Bau eines Radwegs an der K 114 und der Ausbau von Wirtschaftswegen wiirde eine sichere Verbindung
zwischen Rheinbay und Holzfeld schaffen und ware hiermit ein wichtiger Bestandsteil der Nord-Siid-Verbindung
in Halbhdhenlage.

Bemerkung:

Zusammen mit dem Ausbau der L
213-212 stellt die MaBnahme einen
zentralen Baustein der Radverbindung
Holzfeld - Rheinbay - Weiler - Buchenau
- Boppard dar.

Datenblatt-Nr: 8 Radverkehrskonzept der Dezember 2022
Stadt Boppard
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Radverkehrskonzept der BEY "% Stadt-Land-plus GmbH
Stadt Boppard MaRnahmen-Nr.: 8

Potenzialanalyse: Ausschnitt aus der Biirgerbeteiligung:

Anbindung der Ortsteile zum Mittelzentrum Boppard
(Arbeitsplatze, Nahversorgung, Fernbahnhof und
Schulzentrum)

aC Emmélshausan

Hohenprofil:

Datenblatt-Nr: 8 Radverkehrskonzept der Dezember 2022
Stadt Boppard



VN

Radverkehrskonzept der BRY % Stadt-Land-plus 6mbH

Stadt Boppard MaBnahmen-Nr.: 9
Ortsbezirk: Weiler StraBe: L 212
. . . Abs.: 5811037 5711012
Verbindung: Bad-Salzig-Weiler ) Verkehrsbelastung: 2463 Kfz / Tag
Verbindungsfunktion: regionale Verbindung Lange: 4.233m
Naturschutz:  kein Konflikt mit Naturschutz
Handlungsbedarf: Neubau, Ausbau Baulast: LBM
Anmerkung: Zwischen Rheinbay und Weiler 400 m grobe Kosten- 447.600 €
Mitflihrung auf der L 212 einschatzung:

B W B o S . S MaBnahme an den Strecken
A\ "- Neubau

Ausbau

Oberflachenbelag ausbessern
Weg verbreitern
StraBenraumumgestaltung
HBR-Wegweisung im Bestand

Wegweisung

Optimierung der Wegweisung
Anderung StVO-Beschilderung
Eigentumsverhaltnisse klidren

sonstige MaBnahmen

ATEEETTEET

auBerhalb des Stadtgebietes

| A - | " ¥ G » z :‘|, ."' ik ,-,:. . . m-?';"“-:r’. r.-. \' 3 i
MaBnahme: Ausbau und Deckensanierung von ca. 1 km Wirtschaftswegen, Beschilderung von ca. 2 km Wegen und 900 m
Neubau eines straBenbegleitenden Radwegs an der L 212 zwischen Weiler und der Einmiindung in die K 118

Gegebenheit: Zwischen Rheinbay und Weiler besteht abgesehen von einer Liicke von 400 m die Mdglichkeit, Uber
Wirtschaftswege eine parallele Strecke zur L 212 auszubauen. Andere Anbindungen nach Buchenau lber Bad
Salzig sind nicht zumutbar aufgrund der Steigung. Daher muss an der L 212 zwischen Weiler und der K 118 ein
straBenbegleitender Weg gebaut werden.

Begriindung: Der Bau eines Radwegs an der L 212 und der Ausbau von Wirtschaftswegen wiirde eine sichere Verbindung
zwischen Rheinbay, Weiler und Bad Salzig schaffen und ware hiermit ein wichtiger Bestandsteil der Nord-Siid-
Verbindung in Halbhdhenlage.

Bemerkung:

Eine Verbindung zwischen Bad Salzig
und Weiler tber den Sportplatz kénnte
ohne Weiteres beschildert werden. In
der StraBe Unterm Klopp in Weiler
kénnte eine Mobilitatstation gebaut
werden, da an der Stelle bereits eine
Ladestation flir E-Autos geplant ist.

Datenblatt-Nr: 9 Radverkehrskonzept der Dezember 2022
Stadt Boppard
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Radverkehrskonzept der BEY "% Stadt-Land-plus GmbH
Stadt Boppard MaRnahmen-Nr.: 9

Potenzialanalyse: Ausschnitt aus der Biirgerbeteiligung:

Anbindung der Ortsteile nach Bad Salzig
(Arbeitsplatze,  Nahversorgung,  Bahnhof und
Grundschule)

aC Emmélshausan

Hohenprofil:

Datenblatt-Nr: 9 Radverkehrskonzept der Dezember 2022
Stadt Boppard



Radverkehrskonzept der

VN

BREY % Stadt-Land-plus Gmol

Stadt Boppard MaBnahmen-Nr.: 10
Ortsbezirk: Fleckertshdhe StraBle: Giebelpfad
Verbindung: Fleckertshohe-Buchenau
Verbindungsfunktion: regionale Verbindung Lange: 3.184m . )
Naturschutz:  konkrete Priifung erforderlich
Handlungsbedarf: Ausbau i
9 Baulast: Gemeinde
Anmerkung: Wegefiihrung liber den "Giebelpfad" grobe Kosten- 842.400 €
einschatzung:
MaBnahme an den Strecken
Y. & Neubau
_ s Ausbau
3 s Oberflachenbelag ausbessern
% o m====== \Veg verbreitern
\ Dick-Eisenb ———> StraBenraumumgestaltung
\\. E mmmmmms  HBR-Wegweisung im Bestand
m— \legweisung
E==m— Optimierung der Wegweisung
©@00000 Anderung StVO-Beschilderung
Eigentumsverhaltnisse klidren
= sonstige MaBnahmen
*‘ e ———— auBerhalb des Stadtgebietes
/ “‘l““’l‘h.‘r

MaBnahme:

Gegebenheit:

Begriindung:

Ausbau von ca. 3 km Waldwege

Die Strecke stellt die direkteste Verbindung zwischen dem Grundzentrum Emmelshausen und dem Ortsbezirk

Fleckertshéhe zum Mittelzentrum Boppard (iber Buchenau dar.

Die Strecke ermdglicht einen Anschluss an den Weg nach Emmelshausen und an der Fleckertshohe.

Bemerkung:

Der untere Teil bis zum Forsthaus
Buchenau dient auch als weitere
Verbindung zum Gewerbegebiet
Hellerwald Uber den Gétzekopf.

Datenblatt-Nr: 10

Radverkehrskonzept der
Stadt Boppard

Dezember 2022




o
Radverkehrskonzept der 4 b e Stadt-Land-plus 6mbH
Stadt Boppard MaRnahmen-Nr.: 10

Potenzialanalyse: Ausschnitt aus der Biirgerbeteiligung:

Anbindung zum  Grundzentrum Emmelshausen
(Arbeitsplatze, = Nahversorgung, = Bahnhof und
Schulzentrum)

aC Emmélshausan

Hohenprofil:

Datenblatt-Nr: 10 Radverkehrskonzept der Dezember 2022
Stadt Boppard
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1. Ubersicht / Bestandssituation

Fahrtrichtung Boppard-Buchenau

B
25

’.\.

anderweg Giebelpfad

Neubau gemeinsamer
eh- und Radweg]

? P\ Fahrtrichtung Fleckertshohe

Abbildung 1: Lageplan

2. Beschreibung der MaRnahme

Ziel dieser Malinahme ist es, eine Route flir den Radverkehr aus Boppard-Buchenau
in Richtung Emmelshausen zu realisieren.

Die Wegfuhrung des Wanderweges ,, Giebelpfad” hat eine Gesamtlange, vom Zent-
rum von Buchenau bis zum Ubergang auf den HBR-Radweg von ca. 5,0 km. Die Al-
ternativen fuhren teilweise tUber Landesstral3en und haben eine Ldange von ca. 8 km
und ca. 6,5 km.

3. Fachliche Empfehlung

Die Route beginnt in Boppard-Buchenau am Waldeingang in der Buchenauer
Stral3e. Von hier wird fur ca. 400 m auf einer wassergebundenen Oberflache gefah-
ren. Nun flihrt die Route auf den Giebelpfad, auf dieser Strecke wird fiir ca. 3,5 km
gefahren. Die Breite des Forstweges liegt zwischen 2,60 m und 3,50 m. Die Oberfla-
che entspricht einem typischen Forstweg. In Kurven oder ansteigenden Stellen exis-
tieren Schlaglocher und Auswaschungen. In kurzen Abschnitten gibt es spitzkantige
Steine. Nach den 3,5 km wird der Radverkehr auf der K 117 im Mischverkehr mitge-
flhrt bis zum HBR-Radweg. Hierzu kann die K 117 ohne Querungsstelle tberquert
werden.

Varianten 1

Die Oberflache des Radweges konnte bspw. mit dem Werkstoff Balastan ausgebaut
werden. Dieser ist ein 2-Komponeten Baustoff, bestehend aus Basalt und einem
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Spezialsand. Das Baustoffgemisch kann auch in Wasserschutzgebieten verbaut wer-
den.

Variante 2

Die zweite Alternative ist der Ausbau einer Asphaltdeckschicht. Dieser erfiillt die An-
forderungen fiir den Alltagsradverkehr dauerhaft am besten.

Auswertung

Der jetzige Zustand des Giebelpfades ist nur fir Mountainbikes oder Gravelbikes
geeignet. Um die Route flir den Alltagsverkehr befahrbar zu gestalten, ist ein Ober-
flachenausbau notwendig. Es wird empfohlen eine ebene Oberflache mit moglichst
geringem Rollwiderstand und hoher Griffigkeit bei Nasse auszubauen.

Um nach Emmelshausen zu gelangen, ist die Route Giber den Giebelpfad eine kdr-
zere Strecke und es kann flr einen Abschnitt von ca. 3,5 km getrennt vom MIV ge-
fahren werden. Die Route hat einen Erholungscharakter und kénnte auch in touris-
tischer Funktion genutzt werden. Um die Qualitat der Verbindung zu erhdhen, sollte
ein gemeinsamer Geh- und Radweg entlang der K 117 bis zum Ubergang zu den
HBR-Radwegen gebaut werden. Die subjektive Sicherheit fur ungelibte Radfahrende
und fir Kinder konnte durch die Mitfihrung im Mischverkehr auf der K 117 sinken.
Auf eine bauliche Querungsstelle kann Aufgrund des geringen DTV von 742 (3) Kfz/d
verzichtet werden.

4. Kostenschatzung (netto)
Variante 1
Wegweisende Beschilderung ca. 8 Stk.
300 €/Stk. =2.400 €

Wassergebunde Tragdeckschicht (ca. 12.000 m2)
70 €/m2 =840.000€

Gesamtsumme: ca. 842.400 €

Variante 2

Wegweisende Beschilderung ca. 8 Stk.

300 €/Stk. = 2.400 €

Asphaltoberflache inkl. Frostschutzschicht, Asphaltaufbau (ca. 12.000 m2)
130 €/m? = 1.560.000€

Gesamtsumme: ca. 1.5662.400 €
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5. Bilder und Mustervorschlag

Bestehender Radweg in
BRichtung Boppard-Buchhol

anderweg und Radweg Giebelpfad
ahrbahnbreite >3,00
Neubau gemeinsamer
eh- und Radweg

Fahrtrichtung Fleckertshohe

Abbildung 2: Planungsvorschlag

Abbildung 3: Zufahrt aus Boppard-Buchenau
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Abbildung 5: Aussicht auf das Rheintal
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Abbildung 8: Pfiitzenbildung in einer Kurve.

Erarbeitet: Stadt-Land-plus GmbH
Blro fur Stadtebau und Umweltplanung

i.A. Vincent Poinsot i.A. Niklas Karl

M.Sc. Geograph B.Eng. Bauingenieurwesen
Boppard-Buchholz, den 20.12.2022 Boppard-Buchholz, den 20.12.2022
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Radverkehrskonzept der 4 b e Stadt-Land-plus 6mbH

Stadt Boppard MaRnahmen Nr.: 11
Ortsbezirk: Boppard StraBe: am Casino
Verbindung: Boppard innenstadt

Lange: 341 m

Verbindungsfunktion: nahraumige Verbindung
Naturschutz:  kein Konflikt mit Naturschutz

Handlungsbedarf: Anderung der Verkehrsfiihrung Baulast: Gemeinde

Anmerkung: HBR-Beschilderung in Richtung grobe Kosten- 6000 €
Marienberger StraBe einschitzung:

MaBnahme an der Strecken
Neubau

Ausbau

Oberflachenbelag ausbessern
Weg verbreitern
StraBenraumumgestaltung
HBR-Wegweisung im Bestand
Wegweisung

Optimierung der Wegweisung

Anderung StVO-Beschilderung

Eigentumsverhaltnisse klidren

sonstige MaBnahmen

* ~ * =
B i s
Hhatep auBerhalb des Stadtgebietes
(0 =% — Frra .
T g “Sraiy .
= _— i I a

MaBnahme: Anpassung der Verkehrsfiihrung in dem Abschnitt zwischen Binger Strafe und Mainzer StraBe, Umgestaltung des
Verkehrsraums (Schutzstreifen und Piktogramme) und Beleuchtung der Unterfiihrung

ATHEETTTLT

Gegebenheit: Die Unterfiihrung bildet eine Senke, die dunkel mit schlechten Sichtverhaltnissen ist. Im Abschnitt Am Casino
zwischen Binger StraBe und Mainzer StraBe ist die Fahrbahn sehr schmal und stellt eine gefahrliche Stelle sowohl
fir den FuBganger- wie den Radverkehr dar. An der Stelle ist kein Biirgersteig vorhanden, weshalb eine Sperrung
fir den Kfz-Verkehr (ausgenommen Anlieger und Linienbusverkehr) die Voraussetzung fiir ein Shared Space
schaffen wiirde.

Begriindung: Die Umgestaltung der Unterfiihrung und der Gefahrenstelle wiirde eine sichere und wichtige Verbindung zum
Stadtzentrum ermdglichen.

Bemerkung:

FuBweg 1,60 - 2,20 m, Fahrbahn 5,60
m, Gesamtbreite an engster Stelle 8,60
m. Eine zweite Unterfihrung am
Parkdeck Marienberg kénnte fir
Radfahrende mit Schrittgeschwindigkeit
freigegeben werden, um flr unsichere
Radfahrende eine Alternative
anzubieten.

Datenblatt-Nr: 11 Radverkehrskonzept der Maérz 2023
Stadt Boppard
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Radverkehrskonzept der 4 b e Stadt-Land-plus 6mbi
Stadt Boppard MaRnahmen Nr.: 11

Potenzialanalyse: Ausschnitt aus der Biirgerbeteiligung:

Anschluss Innenstadt (Nahversorgung, Geschafte,
Fernbahnhof, Tourismus, Sport)

ppermaLsen
Hubmge

‘s c'gmmélshausan

Hohenprofil:

Datenblatt-Nr: 11 Radverkehrskonzept der Maérz 2023
Stadt Boppard
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1. Ubersicht / Bestandssituation

2. Beschreibung der Bestandssituation

Ziel dieser MalRnahme ist es, eine sichere und attraktive Unterflihrung unterhalb
der B 9 und der Eisenbahnstrecke fiir den Radverkehr zu ermdglichen. In Boppard
werden mit dem Radverkehrskonzept drei Radverkehrsachsen von Osten nach
Westen geplant. Diese werden rdumlich durch die Bahntrasse in Boppard vonei-
nander getrennt. Da es nur wenige Unterfihrungsbauwerke gibt, die die drei Rad-
wegeachsen miteinander verbindet, ist diese Unterfihrung besonders wichtig fir
den Radverkehr. Die nutzbare Breite des Straenraumes ist hier allerdings begrenzt
und die Beleuchtung ist am Tage unzureichend. Fir den Pkw-Verkehr stellt die
Verbindung keine besondere Rolle dar. Die Unterfihrung wird hauptsachlich von
Anliegern benutzt. Der Pkw-Verkehr, der sich auf der Nord-Siid—-Achse in Boppard
abspielt, benutzt die Unterfiihrung bei der Simmerner StralBe — Am alten Posthof.
Im nordlichen Abschnitt der StraRe Am Casino ist die Fahrbahn sehr schmal und
es fehlt ein Gehweg entlang der StralRe. Daher sind die FuRgénger gezwungen, auf
der Fahrbahn zu gehen, um ihr Ziel zu erreichen.
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3. Fachliche Empfehlung
3.1. Fachliche Empfehlung fiir die Unterfiihrung

Die Fahrbahnbreite variiert zwischen 5,30-5,50 m. Die Gehwegbreite ist zwischen
1,30-1,90 m. Aufgrund der begrenzten Platzverhéltnisse ist eine bauliche Radver-
kehrsanlage nicht moglich. Generell lassen die Gehwegbreiten eine Freigabe fir
den Radverkehr nicht zu.

Da der Pkw-Verkehr bei der Unterfiihrung zum gré3ten Teil nur durch Anlieger
entsteht, konnte hier der Pkw-Verkehr verboten werden und nur fir Anlieger frei
sein.

Aufgrund der starken Steigung, kénnte entlang der Marienberger StralRe ein einsei-
tiger Schutzstreifen fir die bergauffahrenden Radfahrenden markiert werden. Der
Schutzstreifen wirde durch den MIV beim Begegnungsfall Pkw/Pkw befahren wer-
den.

In der Unterfihrung sollte eine Beleuchtung installiert werden.

Far die verkehrliche Situation bei der Unterfiihrung gibt es verschiedene Varianten.

Variante 1

Der OPNV und der mégliche Pkw-Verkehr werden im Einrichtungsverkehr unter der
Unterfihrung geftihrt. Daflir ist eine Vorfahrtsregelung oder eine Signalisierung vor
und hinter der UnterfiUhrung notwendig. Durch den gewonnenen Raum auf der
Fahrbahn kénnte der Gehweg auf beiden Seiten der Unterfiihrung auf eine Breite
von 2,60 m ausgebaut werden und als gemeinsamer Geh- und Radweg genutzt
werden.

Variante 2

Durch das Verbot des Pkw-Verkehrs kénnte der Radverkehr auch im Mischverkehr
mitgeflhrt werden. Zur Unterstliitzung der Aufmerksamkeit flir den Radverkehr
kénnten Piktogramme mit dem Fahrradsymbol auf der Fahrbahn markiert werden.

3.2. Fachliche Empfehlung fiir den nérdlichen Teil der StraBe Am Casino

Eine Moglichkeit, die verkehrliche Lage im nérdlichen Teil der StraRe Am Casino zu
entspannen, ware die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs. In diesem Be-
reich kénnte der motorisierte Verkehr lediglich mit Schrittgeschwindigkeit fahren,
wahrend die FuRgénger die Fahrbahn nutzen dirften, was ohnehin aufgrund des
fehlenden Gehwegs unvermeidlich ist. Durch diese MaRnahme wirde nicht nur die
Sicherheit fir den Fuligangerverkehr erhéht werden, sondern fir alle Verkehrsteil-
nehmer.

3.3. Auswertung:

Wenn die subjektive Sicherheit bei einer Radverbindung vorhanden ist, wird diese
auch von den Fahrradfahrenden angenommen.

Deswegen wird als Sofortmalnahme eine Beleuchtung empfohlen, denn bei Son-
nenschein ist die Unterfihrung schlecht einsehbar (Abbildung 2). Des Weiteren
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sollten die Stral3enabldufe an das Fahrbahnniveau angeglichen werden (Abbildung
5). Da die Unterfihrung eine wichtige Verbindung fiir den Radverkehr darstellt,
sollte der Pkw-Verkehr in diesem Abschnitt verboten werden, mit dem Zusatzzei-
chen ,Anlieger frei“. Dadurch entstehen fir den Pkw-Verkehr keine gréReren Ein-
schrankungen, da die Unterfihrung nur fir Anlieger befahren werden muss, der
restliche Pkw-Verkehr kann die Unterfiihrung bei der Simmerner Stralle — Am alten
Posthof verwenden, ohne einen groRen Umweg in Kauf nehmen zu missen.

Die anbindenden Radverkehrsanlagen kénnten in der Marienberger Hohl ein Schutz-
streifen oder Radfahrstreifen fir den bergauffahrenden Radverkehr sein.

Der nordliche Teil der Stralde Am Casino sollte als verkehrsberuhigter Bereich aus-
geschildert werden, um die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer zu erhéhen.

Durch die MaRnahme ,Am Casino” steigt die Verkehrssicherheit und Attraktivitat
fir den Radverkehr und es kénnte zu einer groReren Akzeptanz der Marienberger
StralRe in Richtung Boppard-Rheinufer im Radverkehrsnetz der Stadt Boppard kom-
men.

Als eine weitere Verbindung fir den Radverkehr wird eine zusatzliche Unterflihrung

am Parkhaus Marienberg empfohlen. Die ortlichen Gegebenheiten lassen das Be-
fahren mit Schrittgeschwindigkeit zu.

4. Kostenschatzung (netto)

Variante 1 (beidseitige Aufweitung des Gehwegs mit Vorfahrtsregelung)

Verkehrsschild VZ 308 ,Vorrang vor dem Gegenverkehr” 1 St.
300 €/St. = 300 €

Verkehrsschild VZ 208 ,Dem Gegenverkehr Vorrang gewéahren” 1 St.
300 €/St. = 300 €

Verkehrsschild VZ 267 ,Durchfahrt verboten” mit Zusatzzeichen 1020 - 30 ,An-
lieger frei” 2 St.
300 €/St. = 600 €

Beidseitige Aufweitung des Gehwegs (ca. 150 m?)
130 €/m = 19.500 €

Markierungsarbeiten auf der Fahrbahn fir den Schutzstreifen bergauf (ca.150 m)
20 €/m = 3.000 €

Gesamt: ca. 23.700 €
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Variante 2

Verkehrsschild VZ 267 ,Durchfahrt verboten” mit Zusatzzeichen 1020 - 30 , An-
lieger frei” 2 St.

300 €/St. = 600 €

Markierungsarbeiten auf der Fahrbahn fir den Schutzstreifen bergauf (ca.150 m)
20 €/m = 3.000 €

Piktogramme (ca. 16 St. alle 20 m)
150 €/St. = 2.400 €

Gesamt: ca. 6.000 €

5. Abbildungen
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Abbildung 2 Fehlende Beleuchtung im Unterfiihrungsbauwerk
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Abbildung 3 Unterfithrung aus der Blickrichtung Boppard-Rheinufer

Abbildung 4 StraRenablaufe
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Abbildung 5 StraRenablauf
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Abbildung 6 Variante 2 Piktogramm Fahrrad mit richtungsweisenden Pfeilspitzen.
Quelle: ( Koppers, A., Ruf, S., Gerlach, J., Leven, T., & Hagemeister, C. (2021).
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Radfahren bei beengten Verhéltnissen — Wirkung von Piktogrammen und Hinweis-
schildern auf Fahrverhalten und Verkehrssicherheit. Kurzbericht. Verfligbar unter
https://www.svpt.uni-wuppertal.de/de/home/forschung/projekte/radfahren-bei-be-
engten-verhaeltnissen.html)
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Abbildung 7 Beispiele aus der Praxis Quelle: ( Koppers, A., Ruf, S., Gerlach, J.,
Leven, T., & Hagemeister, C. (2021). Radfahren bei beengten Verhéltnissen — Wir-
kung von Piktogrammen und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und Verkehrssi-
cherheit. Kurzbericht. Verfiligbar unter https://www.svpt.uni-wupper-
tal.de/de/home/forschung/projekte/radfahren-bei-beengten-verhaeltnissen.html)
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