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Aufgabenstellung

Die Stadt Boppard plant im Rahmen der 8. Anderung des Bebauungs-
planes ,Industriegebiet Boppard-Hellerwald [ eine Ausweitung des
Planungsgebietes. In diesem Zusammenhang liegen Stellungnahmen
der Trager offentlicher Belange, wie SGD Nord, LBM und Autobahnamt
VOr.

Entsprechend dem Schriftsatz der Gewerbeaufsicht soll gepruft werden,
ob die Planungen Auswirkungen auf den Betrieb und die Betriebszeiten
der im Umfeld vorhandenen Windkraftanlagen haben. Hierzu ist an-
zumerken, dass die Gerauschimmissionen der WEA durch die vorge-
lagerten Industriegebiete entlang der Kratzenburger Landstral’e be-
schrankt sind. Aufgrund der groReren Abstande der hier in Frage
stehenden Erweiterungsflachen ergeben sich aus schalltechnischer
Sicht keine zusatzlichen Anforderungen an die Windkraft. Dies gilt
insbesondere auch aufgrund der Richtwerte der TA Larm, die far
Industriegebiete tags und nachts 70 dB(A) auffuhrt. Entsprechend der
Schriftsatze von LBM und Autobahnamt hat die Stadt Boppard als
Tragerin der Bauleitplanung durch geeignete Larmschutzmalinahmen
sicherzustellen, dass den Anforderungen des § 1, Abs. 5, Nr. 1 in Ver-
bindung mit § 9, Abs. 1, Nr. 24 BauG zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
durch bauliche oder sonstige technische Vorkehrungen im Innen- und

Aulenbereich in einem ausreichenden Mal® Rechnung getragen wird.

Durch LarmschutzmalRnahmen soll sichergestellt werden, dass der
Strallenbaulasttrager bei einem kinftigen Neubau oder ,wesentlicher
Anderung“ der A61, B327 und L210 nur insoweit Larmschutzmal-
nahmen zu betreiben hat, als diese Uber das hinausgehen, was die
Gemeinde im Zusammenhang mit der Bauleitplanung bereits hatte

regeln mussen.
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Aufgrund dieser Anregung sollen die Verkehrsgerauschimmissionen der
Ubergeordneten Stralen und auch der Hunsrickbahn auf das Plan-

gebiet untersucht werden.

Grundlagen

Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse

Das ca. 53,8 ha grof3e Plangebiet (Gemarkung: Boppard) befindet sich
im nordlichen bis norddstlichen Bereich des Industriegebietes Heller-
wald der Ortsgemeinde Buchholz, zwischen der Bundesautobahn A61
und der ErschlieBungsstralle ,Alte Romerstrae”, die das Plangebiet
aus westlicher sowie sudlicher Richtung erschlief3t. Im westlichen Be-
reich des Plangebietes befindet sich bereits Industrie- und Gewerbe-
bebauung. Der 6stliche Bereich des Plangebiets besteht derzeit aus
Waldflachen und soll weiteren Industrie- und Gewerbebetrieben zur
Verfugung gestellt werden. Das Plangebiet wird in sudlicher Richtung
durch die ErschlieBungsstralie ,Alte Romerstra’e” begrenzt, die west-
lich in die Bundesstralle B327 mundet. In westlicher sowie sudwest-
licher Richtung verlauft, neben der Bundesstralte B327, die Bahnlinie
Boppard / Emmelshausen. Nordostlich, direkt an das Plangebiet an-
grenzend, verlauft die Bundesautobahn A61 Koln/Ludwigshafen. Das

Plangebiet liegt ca. 12 bis 25 m hoher als die Bundesautobahn A61.

Von der Topografie her, steigt das Plangebiet von Westen zur Mitte hin

an und sinkt nach Osten hin wieder ab.

Eine Ubersicht Uber das Plangebiet und die Umgebung vermittelt der

Lageplan im Anhang 1.1 des Gutachtens.
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Beschreibung des Planvorhabens

Der Bereich der 8. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplanes
.industriegebiet Boppard-Hellerwald | liegt im nordlichen bis nordost-
lichen Bereich des Industriegebietes. Dort sollen weitere Flachen als
Industriegebiet (Gl) ausgewiesen werden. Wohnungen u.a. fur Auf-
sichts- und Bereitschaftspersonen, Betriebsinhaber und -leiter sind ge-

mal der Textfestsetzung des Bebauungsplans ausnahmsweise zulas-

sig.

Eine Ubersicht iber das Planvorhaben kann dem Anhang 2 zu diesem

Gutachten entnommen werden.

StralRenverkehrsdaten

Aus der Allgemeinen Jahreszahlung der SVZ 2015 wurden fur die
relevanten StraRenabschnitte der Bundesautobahn A61, Bundesstrale
B327 und LandesstralRe L210 folgende Verkehrsbelastungen ent-

nommen:

Tabelle 1 — Analyseverkehrszahlen fir das Jahr 2015

StralRe Zah,llS:?”e- DTV2015 | Mr Mn pT PN
B“”deza(a‘fobah” 58118252 | 48.106 |2.683 | 647 | 18,0 | 45,6
Landesstr. L210 | 57110344 | 5.1426 | 311 | 19 | 3.7 | 43

Bundesstrale
v 57110098 | 5571 | 328 | 40 | 7.0 | 65
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Die Verkehrsstarken sind gemal Vorgaben des LBM auf das Pro-
gnosejahr 2030 hochzurechnen. Hierbei ist zum einen die aktuelle
Trendprognose fur Rheinland-Pfalz (Teil 1) und zum anderen die Ver-
kehrsprognose auf demografischer Grundlage fur Landkreise und kreis-
freie Stadte (Teil 2) zu berlcksichtigen, wobei, um auf der sicheren
Seite zu liegen, der hohere Faktor der beiden Prognosen zu bertck-
sichtigen ist. In der folgenden Tabelle sind der Hochrechnungsfaktor
(Teil 2) und die prognostizierten Verkehrszahlen aufgefuhrt. Da die SVZ
2015 fur den zu untersuchenden Bereich keine detaillierten Anteile der
Fahrzeuggruppen enthalt, wurden diese entsprechend der RLS-19

(Abschnitt 3.3.2) anhand der Standardwerte wie folgt errechnet:

Tabelle 2 - Prognoseverkehrszahlen fur das Jahr 2030

StralRe HF | DTV2030 | Mt | Mn | pT1| pT2 | PNT | PN2
B“”deZ%‘fObah” 1,061 | 51.040 |2.847 | 686 |3,9 | 14,1| 13,0 | 32,6
Landesstr. L210 | 1,036 5.311 322 | 20 |14 23| 20| 23

B““%esszs';rage 1,042 | 5805| 342 | 42 21| 49| 2,3 | 4,2
DTV2015 durchschnittl. tagl. Verkehrsaufkommen 2015
DTV2030 durchschnittl. tagl. prognostiziertes Verkehrsaufkommen 2030
Mr mittleres stiindliches. Verkehrsaufkommen tags
Mn - mittleres stiindliches Verkehrsaufkommen nachts
pT - MaRgebender LKW-Anteil tags in %
PN - MaRgebender LKW-Anteil nachts in %
pT1 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1 tags in %
pT2 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW2 tags in %
PN1 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1 nachts in %
pn2 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW2 nachts in %

Als Fahrzeuggeschwindigkeit wurde die, gemal StVO, zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h fur Pkw und 80 km/h Lkw1 sowie
90 km/h fur Lkw2 fir die Landesstralle L210 berlcksichtigt. Fiur die
Bundesautobahn A61 gilt gemall StVO, eine zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 130 km/h fur Pkw und 80 km/h Lkw1 sowie 90 km/h
flr Lkw2.
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INGENIEURBORO

In Bezug auf die Bundesstralle B327 gilt gemald Beschilderung inner-
orts eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h fir Pkw und
Lkw sowie aulderorts teils 70 km/h fur Pkw und Lkw sowie 100 km/h flr
Pkw und 80 km/h Lkw1 sowie 90 km/h fur Lkw2. Die genauen Ge-

schwindigkeiten konnen dem Anhang 1.1 sowie 3 entnommen werden.

Nutzung der Rastanlagen

In Bezug auf die Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde von
Rastanlagen liegen keine detaillierten Angaben vor. Nach Rucksprache
mit der Autobahn GmbH des Bundes — Niederlassung West wurden die

Anhaltswerte der RLS-19 (Kapitel 3.4.1, Tabelle 7) herangezogen:

Tabelle 3 - Anzahl der Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde
Fahrzeugbewegungen je Stellplatz
und Stunde

Bezeichnung

tags (06:00 bis tags (06:00 bis
22:00 Uhr) 22:00 Uhr)
P+R-Parkplatze 0,3 0,06
Tank- und Rastanlagen 1,5 0,8

Bei der schalltechnischen Beurteilung wurde die hohere Frequentierung

einer Tank- und Rastanlage als ,Worst-Case-Ansatz* gewahlt.

Weiterhin erfolgte die Bertcksichtigung von Gerauschimmissionen im
Zusammenhang mit Fahrzeugklhlaggregaten, die nach einer
statistischen Erhebung des Kraftfahrtbundesamtes mit 6 % angegeben
wurde. Durch Fortschreibung und neuester statistischer Erhebung vom
01.01.2013 werden ca. 2 % angegeben. Als ,Worst-Case-Betrachtung”

wurden jedoch die 6 % in die Berechnung eingestellt.
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Daraus folgt, dass fur die Rastanlage Engelrodchen ca. 3 Lkw mit Kihl-
aggregaten zur Tageszeit (je Stunde) und ca. 2 Lkw mit Kiuhlaggre-
gaten zur Nachtzeit (je Stunde) sowie fur die Rastanlage Hellerwald ca.
2 Lkw mit Kuhlaggregaten zur Tageszeit (je Stunde) und ca. 1 Lkw mit
Klhlaggregaten zur Nachtzeit (je Stunde) berlcksichtigt werden. Es
wird berilcksichtigt, dass die Gerausch-immissionen der Kiihlaggregate
Uber die gesamte Tages-, als auch zur Nachtzeit in Betrieb sind

(,Worst-Case-Betrachtung®).

Verkehrsdaten der Bahnstrecke Emmelshausen/Boppard

Die aktuellen Bahnzahlen wurden beim Unternehmen Transdev GmbH
(ehemals Rhenus Veniro) erfragt. Dabei konnte mitgeteilt werden, dass
zwischen 05:00 und 24:00 Uhr 1 bis 2 Fahrten pro Stunde der
Hunsrickbahn erfolgen. Zum Schulbeginn sowie mittags erfolgen 2
Fahrten pro Stunde. Die Anzahl der Fahrten sind auch dem aktuellen

Fahrplan der Hunsriickbahn zu entnehmen.

Folgende Verkehrsbelastung fir das Prognosejahr 2030 kénnen somit

fur die Hunsruckbahn berucksichtigt werden:

RS-V = 26 Zuge am Tag (06:00 — 22:00 Uhr)
6 Zuge zur Nachtzeit (22:00 — 06:00 Uhr)

RB-V = Regio Shuttle 650 mit Dieseltriebwagen und Wellenscheiben-

bremse.

Die Zuggeschwindigkeit betragt v = 50 km/h. Zu Stof3zeiten werden 2

Triebwagen eingesetzt.

K:\Auftrag 20000 bis 25000120198-Buchholz, BPlan Hellerwald \G-2-20198-1-Buchholz, BPlan Hellerwald l.doc

Seite 9 von 40



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBORO

Die zugspezifischen Daten im Hinblick auf die Zusammenstellung und
Zugzahlen fir die Tages- und Nachtzeit, die der Berechnung zugrunde

liegen, kdbnnen dem Anhang 4 des Gutachtens entnommen werden.

2.6 Verwendete Unterlagen

2.6.1 Vom Auftraggeber zur Verfugung gestellte Unterlagen

- Bebauungsplanentwurf 8. Anderung und Erweiterung des
Bebauungsplans ,Industriegebiet Boppard-Hellerwald 1, Mal3stab
1: 2.000 (September 2020)

- Textfestsetzungen 8. Anderung und Erweiterung des
Bebauungsplans ,Industriegebiet Boppard-Hellerwald 1“ (September
2020)

- Mdndliche und schriftliche Angaben zum Planungsvorhaben

2.6.2 Richtlinien, Normen und Erlasse

DIN ISO 9613-2
,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, 10/1999
- DIN 18005

»ochallschutz im Stadtebau - Berechnungs- und

Bewertungsgrundlagen®, 07/2002
- RLS-19

,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Straf3en®, 03/2021
- 16. BImSchV
16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes, 03/2021
DIN 4109
,Schallschutz im Hochbau®, 01/2018
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- Anlage 2 (zu § 4 der 16. BImSchV Schall 03 — 12/2014)
,Richtlinie zur Berechnung der Schallemissionen und —immissionen

von Schienenwegen®

Literatur und Veroffentlichungen

[1] ,Parkplatzlarmstudie® (6. Auflage)
Herausgeber: Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz,
Augsburg, Ausgabe 2007

[2]  Schreiben des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau- und Stadt-
entwicklung zur Rastanlage auf Bundesautobahnen
,Vverfahrensbeschleunigung bei der Schaffung zusatzlicher LKW-
Parkstande“ vom 02.03.2009

Anforderungen

Anforderungen gemalf’ DIN 18005

Fir das Planungsvorhaben soll die 8. Anderung des Bebauungsplans
aufgestellt werden. Hierfur wird nach Angaben der Auftraggeber die

Gebietseinstufung eines ,Industriegebietes” (Gl) berlcksichtigt.

In der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® sind z. Z. keine Orien-
tierungswerte fur ein Industriegebiet definiert. Deshalb werden die Ver-
kehrsgerauschimmissionen in diesem Bereich mit den Orientierungs-

werten fur ein Gewerbegebiet (GE) verglichen.

Gewerbegebiet (GE):
tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A)
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Diese sollten schon am Rand des Plangebietes eingehalten werden.

Die 16. BImSchV gibt fur Industriegebiete (Gl) ebenfalls keine Grenz-
werte vor. Daher werden hier auch folgende Immissionsgrenzwerte

eines Gewerbegebietes angenommen:

tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A)

Die o. a. Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwerte werden auch fir
die Erfordernisse einer evil. mechanischen Be- und Entluftungsanlage

fur schutzbedurftige Innenwohnbereiche herangezogen.

Anforderungen nach DIN 4109 ,Schutz vor Auf3enlarm*

Die DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" (2018-01) befasst sich in Teil
1, Abschnitt 7 mit ,Anforderungen an die Luftschalldammung von

Aulenbauteilen zum Schutz von Aufenthaltsraumen vor Aul3enlarm.
Relevant sind dabei folgende Larmquellen:

- Strallenverkehr,

- Schienenverkehr,
- Luftverkehr,

- Wasserverkehr,

- Industrie/Gewerbe
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBORO

Schutzbedurftige Raume sind z. B.:

- Wohnraume, einschlief3lich Wohndielen, Wohnktichen;

- Schlafraume, einschlieRlich Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten;

- Bettenraume in Krankenhausern und Sanatorien;

- Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen Ein-
richtungen;

- Blroraume;

- Praxisraume, Sitzungsraume und ahnlich Arbeitsraume.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bauschalldammmale
R'wges der AuRenbauteile von schutzbedurftigen Raumen ergibt sich
unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach

folgender Gleichung:

R w,ges = La - KrRaumart

Dabei ist:

La der maldgebliche AulRenlarmpegel nach
DIN 4109-2 (2018)

Kraumart = 25 dB - fur Bettenrdume in Krankenanstalten und
Sanatorien

KRaumart =30dB - fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber-
nachtungsraume in Beherbergungstatten,
Unterrichtsraume und Ahnliches;

KRaumart = 35dB - fir Buroraume und Ahnliches;
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SCHALLTECHNISCHES
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Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 35 dB - far Bettenraume in Krankenanstalten und
Sanatorien;
R’w.ges = 30 dB - fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber-

nachtungsraumen in Beherbergungsstatten,

Unterrichtsraume, Biirordume und Ahnliches.

Sofern ausschlieRlich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der mal3geb-

liche AulRenlarmpegel La fUr die Berechnung festgelegt:

Tabelle 4 - Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen
und maldgeblichem Aulienlarmpegel

Larmpegelbereich MaBgebllcEaeirn AauBE(eAr)\Iarmpegel
I 55
Il 60
Il 65
[\ 70
\% 75
Vi 80
Vil = 802
aFur maligebliche Aulzenlarmpegel La > 80 dB(A) sind die Anforderungen
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen

Zur Bestimmung des malgeblichen AulRenlarmpegels werden die

Larmbelastungen in der Regel berechnet.

Der malgebliche Auldenlarmpegel La ergibt sich:

- fur den Tag aus dem zugehdrigen um 3 dB erhdhten Beurteilungs-
pegel (06:00 bis 22:00 Uhr)
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SCHALLTECHNISCHES
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- fur die Nacht aus dem zugehérigen um 3 dB erhdhten Beurteilungs-
pegel (22:00 bis 06:00 Uhr) plus Zuschlag zur Berucksichtigung der
erhdhten nachtlichen Storwirkung (groReres Schutzbedurfnis in der
Nacht); dies gilt fur Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt

werden konnen.

Maldgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere

Anforderung ergibt.

Berechnungsgrundlagen

Rechnerische Ermittlung der Schienenverkehrsgerauschemissionen

und — Immissionen

Die Berechnung der Beurteilungspegel L, der Schienenverkehrsge-
rausche erfolgte nach der Anlage 2 (zu § 4) der sechzehnten Verord-
nung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 18.12.2014.

Dabei werden die Beurteilungszeitraume zur Tageszeit (06:00 bis
22:00 Uhr) und zur Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) getrennt berechnet.

Grundlagen fir die Ermittlung der Beurteilungspegel sind die Anzahl der
prognostizierten Zuge der jeweiligen Zugart sowie die, den betrieblichen
Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu be-

trachtetem Planungsabschnitt einer Bahnstrecke.
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Berechnung der Emissionen

Anhand von Prognosedaten erfolgt die Berechnung des Beurteilungs-

pegels unter folgenden Randbedingungen:

1. Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen,
2. Einflisse auf dem Ausbreitungsweg,

3. Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Auf- oder Abschlage

a) fur die Lastigkeit von Gerauschen infolge ihres zeitlichen Ver-
laufes, ihrer Dauer, ihrer Haufigkeit und ihrer Frequenz sowie

b) fur die Lastigkeit von ton- oder impulshaltigen Gerauschen.

Gemal der Richtlinie "Schall 03-2012" wird der langenbezogene
Schallleistungspegel LwarnmF- im Oktavband f, im Hohenbereich h, in-
folge einer Teil-Schallquelle m (s. Tabelle 5 und Tabelle 13 der
Schall 03-2012 fir eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeug-Kategorie Fz je

Stunde berechnet:

ne
Ly ahmpz =@A.h.m.Fz+Aaf.h.m Fz+10- lg%dB +

+ bf,h,m- lg(v—lzzde + > (c1f,h,m,c+ Cc2f,h,m,c) + > Kk
740 c k

Darin sind:

aA,hm,Fz A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen
Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit
vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnitt-
lichem Fahrflachenzustand, nach Beiblatt 1 und 2,
in dB
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> Kk

SCHALLTECHNISCHES
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Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Beiblatt 1
und 2, in dB

Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach
Nummer 4.1 bzw. 5.1

Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugein-
heit nach Nummer 4.1 bzw. 5.1
Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14
Geschwindigkeit nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2

in km/h

Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

Summe der ¢ Pegelkorrekturen fur Fahrbahnart (c1)
nach Tabelle 7 bzw. 15 und Fahrflache (c2) nach
Tabelle 8, in dB

Summe der k Pegelkorrekturen fur Bricken nach
Tabelle 9 bzw. 16 und die Auffalligkeit von Ge-

rauschen nach Tabelle 11, in dB

Anmerkung: In Beiblatt 1 und 2 sind die Indizes h, m und Fz nicht

mitgefuhrt. In den Berechnungen werden die acht Oktavbander f mit

den Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 000 Hz bertcksichtigt.

Die zu verwendenden Parameter sind in Nummer 4 fir Eisenbahnen

und in Nummer 5 fur Strallenbahnen zusammengestellt.

Bei Verkehr von ng; Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der

Pegel der langenbezogenen Schallleistung im Oktavband f und

Hohenbereich h nach folgender Gleichung berechnet:

Ly-afrn=10 -lg( zan1OO’1LW'Ayf,h,m,szdB

m,Fz
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Berechnung der Immissionen

Die Schallimmission an einem Immissionsort wird als aquivalenter
Dauerschalldruckpegel Lpaeq fur den Zeitraum einer vollen Stunde er-

rechnet. Er wird gebildet durch energetische Addition der Beitrage von

- allen Teilschallquellen in Oktavbandern mit Mittenfrequenzen
von 63 Hz bis 8 000 Hz

- allen Hohenbereichen h

- allen Teilstlicken ks

- allen Teilflachen kr und

- allen Ausbreitungswegen w

An Strecken der Eisenbahn und StralRenbahn sind Summationen der

Schalldruckpegel nach folgender Gleichung durchzuflhren:

L -10. 1g Z,I 00,1(LWA,f,h,ks+D/,ks,w+DQ,ks—Af,h,ks,w) dB
pAeq —
f.h.ks,w

Dabei bezeichnet:

f Zahler fur Oktavband

h Zahler fur Hohenbereich

ks Zahler fur Teilstlick oder einen Abschnitt davon

w Zahler fur unterschiedliche Ausbreitungswege

Lwa fhks A-bewerteter Schallleistungspegel der Punktschallquelle in

der Mitte des Teilstlicks ks, der die Emission aus dem

Hoéhenbereich h angibt nach folgender Gleichung:
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Ik
Lwa.f.h.ks :LW’A,f,h+10-1g(l—;j indB, mithh =1m

Richtwirkungsmal® fir den Ausbreitungsweg w nach
folgender Gleichung:
Di ks =10-1g(0,22 +1,27 - sin 20ks) in dB

Oks Winkel zwischen Schallstrahl und Gleisachse

Raumwinkelmald nach folgender Gleichung:

d?p + (hg — hr)?
Da=10-1g31+ i
g{ {d2p+(hg+hr)2}} ind8

hg Hohe der Schallquelle Gber dem Boden, in m

hr Hohe des Immissionsortes Giber dem Boden, in m
dp horizontaler Abstand zwischen Schallquelle und

Immissionsort, in m

Ausbreitungsdampfungsmald im Oktavband f im Hohen-
bereich h vom Teilstuck ks langs des Weges w nach

folgender Gleichung
A = Adiv + Aatm + Agr + Abar

A Ausbreitungsdampfungsmal}

Adgiv A durch geometrische Ausbreitung
Aatm A durch Luftabsorption

Agr A durch Bodeneinfluss

Avar A durch Abschirmung durch Hindernisse
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2.8.2 Berechnung der StralRenverkehrsgerauschemissionen nach RLS-19

Die StralRenverkehrsgerausche an einem Immissionsort werden durch
den Beurteilungspegel Lr beschrieben. Dieser berechnet sich aus der
Starke der Schallquellen des Stralienverkehrs im Einzugsbereich des
Immissionsortes und der Minderung des Schalls auf dem Aus-

breitungsweg.

Die Starke der Schallemission einer Stral’e (beschrieben durch den

langenbezogenen Schallleistungspegel Lw") wird

- aus der Verkehrsstarke M,

- dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen
Lkw1 und Lkw2 (p1 und p2),

- den Geschwindigkeiten v

- der Fahrzeuggruppen und dem Typ der
StraRendeckschicht

berechnet.

Hinzu kommen gegebenenfalls Zuschlage fur
- die Langsneigung der Stral3e,
- fur Mehrfachreflexionen und

- fur die Stérwirkung von lichtsignalgesteuerten

Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

K:\Auftrag 20000 bis 25000120198-Buchholz, BPlan Hellerwald \G-2-20198-1-Buchholz, BPlan Hellerwald l.doc

Seite 20 von 40



2.8.3
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ngenbezogenen Schallleistungspegels einer Quell-

linie

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw" einer Quelllinie ist:

LW'=10*uﬂM]+10*Lg[

1
L.

100—p1—p2 100.1+Lw ,Pkw (vPkw )
*

100

mit:

M

Lw,FzG(VFzG)

VFzG

p1

p2

100 vPkw
100,1*Lw ,Lkw1l (vLkwl ) p2 100,1*Lw ,Lkw2 (vLkw2 )
— % —30
VLkwl 100 VLkw2

stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahr-
zeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei der
Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 der
RLS-19 in dB

Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeug-
gruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe
Lkw1 in %
Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe
Lkw2 in %

Berechnung der Parkplatzgerausche gemafl RLS-19

Gemal der RLS-19 (Kapitel 3.4.1) kann ein Parkplatz nach folgender

Formel berechnet werden:

Lw:-

63 +101g (N * n) + Dppr
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mit:

Dppr -

SCHALLTECHNISCHES
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Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und
Stunde gemal Tabelle 1 des Gutachtens (Tank- und
Rastanlage); An- und Abfahrt zahlen als je eine Bewegung
Anzahl der Parkstande auf der Parkplatzflache bzw.
-teilflache

Zuschlag nach der Tabelle 6 der RLS-19 fur unterschied-
liche Parkplatztypen PT in dB

PKW Der = 0dB(A)
Motorrader Der = 5dB(A)
LKW und Busse Dp = 10 dB(A)

Ausbreitungsberechnung gemaf DIN ISO 9613-2

Gemal der DIN ISO 9613-2 berechnet sich der aquivalente A-be-
wertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind nach folgender Gleichung:

Dabei ist:

Lw -
D¢ -
Adv -

Aatm =

Agr -

Lat (DW) = Lw + D¢ — Adiv — Aatm — Agr — Abar - Amisc

Schallleistungspegel einer Punktschallquelle in Dezibel (A)
Richtwirkungskorrektur in Dezibel

die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

(siehe 7.1 der DIN ISO 9613-2)

die Dampfung aufgrund von Luftabsorption (siehe 7.2

der DIN ISO 9613-2)

die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts (siehe 7.3

der DIN ISO 9613-2)
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Avar - die Dampfung aufgrund von Abschirmung (siehe 7.4
der DIN ISO 9613-2)
Anmisc - die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

(siehe Anhang A der DIN ISO 9613-2)

Die Berechnungen nach obiger Gleichung kbnnen zum einen in den 8

Oktavbandern mit Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz erfolgen.

Zum anderen, insbesondere, wenn die Gerausche keine bestimmenden
hoch- bzw. tieffrequenten Anteile aufweisen, kann die Berechnung auch

fur eine Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefiihrt werden.

Sind mehrere Punktschallquellen vorhanden, so wird der jeweilige
aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel nach obiger Gleichung
oktavmaRig bzw. mit einer Mittenfrequenz berechnet und dann die

einzelnen Werte energetisch addiert.

Aus dem aquivalenten A-bewerteten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Lar (DW) errechnet sich unter Berucksichtigung der nachstehenden
Beziehung der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lat(LT):

LAT(LT) = LAT(DW)-Cmet

Cmet entspricht dem meteorologischen Korrekturmald gemall dem
Abschnitt 8 der DIN 1ISO 9613-2.

Verwendetes Berechnungsprogramm

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN Version 8.2
(10.05.2021) durchgefuhrt. Das Programm wurde durch die
SoundPLAN GmbH in Backnang bei Stuttgart entwickelt.
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Beurteilungsgrundlagen

Beurteilung gemaf DIN 18005 (Bauleitplanerisches Verfahren)

Die Norm gibt allgemeine schalltechnische Grundlagen fur die Planung
und Aufstellung von Bauleitplanen, Flachennutzungsplanen und
Bebauungsplanen sowie andere raumbezogene Fachplanungen an. Sie
verweist fur spezielle Schallquellen aber auch ausdricklich auf an-

zuwendende Verordnungen und Richtlinien.

Nach dem Beiblatt zur DIN 18005 sind schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung aufgefuhrt, die je nach Nutzung

der Plangebiete wie folgt lauten:

Tabelle 5 — Orientierungswerte DIN 18005

Schalltechnische Orien-
Gebietsnutzung tierungswerte in dB(A)
tags nachts
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 bzw. 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie . .
schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65

Die niedrigeren Nachtrichtwerte gelten fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie flir Gerausche von vergleichbaren o6ffentlichen Be-

trieben.
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Die Werte zur Tageszeit sowie die niedrigeren Werte zur Nachtzeit,
entsprechen den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Die hdheren

Nachtrichtwerte gelten fir Verkehrsgerausche.

Bei der Beurteilung ist in der Regel am Tag der Zeitraum von 06:00 bis
22:00 Uhr und in der Nacht der Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr

zugrunde zu legen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die

Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaRnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissge-
staltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen, insbesondere fur Schlaf-

raume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaR-
nahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der
Begrindung zum Flachennutzungsplan bzw. zum Bebauungsplan

beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

Bewertung nach DIN 4109

Die DIN 4109, Ausgabe 2018, beschreibt Anforderungen an den
Schallschutz von Gebauden. Zweck dieser Norm ist es, durch
Schallschutz im Wohnungsbau, aber auch im Zusammenhang mit
Schulen, Krankenanstalten, Beherbergungsstatten und Burobauten
Gesundheit und Wohlbefinden der nutzenden Menschen sicherzu-

stellen.
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Das heildt, diese Personen sind vor unzumutbaren Belastigungen durch

Schallibertragung zu schitzen.
Erreicht werden soll der Schutz von Aufenthaltsraumen

- gegen Gerausche aus fremden Raumen, z. B. Sprache, Musik oder

Gehen, Stuhlerlicken und den Betrieb von Haushaltsgeraten,

- gegen Gerausche aus haustechnischen Anlagen und aus Betrieben

im selben Gebaude oder in baulich damit verbundenen Gebauden,

- gegen Auldenlarm wie Verkehrslarm (Stra3en-, Schienen-, Wasser-
und Luftverkehr) und Larm aus Gewerbe- und Industriebetrieben,
die baulich mit den Aufenthaltsrdumen im Regelfall nicht verbunden

sind.
Nicht gedacht ist die DIN 4109 zum Schutz von Aufenthaltsraumen

- gegen Gerausche aus haustechnischen Anlagen im eigenen
Wohnbereich,

- in denen infolge ihrer Nutzung standig oder nahezu standig starkere

Gerausche vorhanden sind, die einem Schalldruckpegel LAF von

40 dB(A) entsprechen,

- gegen Fluglarm, soweit er im "Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm"

geregelt ist.
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Entsprechend gliedert sich die DIN in folgende Bereiche:

- Schutz von Aufenthaltsraumen gegen SchallUbertragung aus einem

fremden Wohn- oder Arbeitsbereich.

- Schutz gegen Gerausche aus haustechnischen Anlagen und

Betrieben.
- Schutz gegen AulRenlarm.

Zur Erreichung des angestrebten Schutzes stellt die DIN 4109
Anforderungen an die Luftschalldammung und an die Trittschall-
dammung von Bauteilen oder gibt hochstzulassige Schalldruckpegel in
schutzbedurftigen Raumen vor. Neben der Festschreibung der
Anforderung macht die DIN auch Aussagen, wie bei der Eignungs- bzw.

der Guteprufung vorzugehen ist.
In den Beiblattern 1 und 2 zur DIN 4109 sind Ausflihrungsbeispiele fir

schallschutztechnisch ausreichende Bauteile sowie Hinweise flr die

Planung und fur die Ausfuhrung enthalten.

Ausgangsdaten fur die Berechnung

Stralienverkehrsgerauschemissionen

Bei der Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels (Lw")
entsprechend den Kriterien der RLS-19 ,Richtlinien fur den Larmschutz

an StralRen“ wurden folgende Parameter berlcksichtigt:
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- Verkehrsmengen und —zusammensetzung entsprechend Abschnitt
2.3

- Fahrzeuggeschwindigkeiten gemal Abschnitt 2.3

- In Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehorde (LBM) wurde fur die
Deckschicht ,nicht geriffelter Gussasphalt® als Korrekturwert
Dsp,sp1,Fzc(v) [dB] bei allen Geschwindigkeiten vezc [km/h] =0 dB
berucksichtigt;

- Die Langsneigungskorrektur wurde nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-

19 ermittelt;
- Die Knotenpunktkorrektur wurde nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19

ermittelt

Die unter den beschriebenen Randbedingungen errechneten langen-

bezogenen Schallleistungspegel (Lw") zeigt der Anhang 3.

Fir die Frequentierung der Rastanlage ,Hellewald“ und ,Engelrddchen®
wurden die in Abschnitt 2.4 beschriebenen Bewegungen der Fahrzeuge
zur Tageszeit von 1,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde und zur
Nachtzeit von 0,8 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde

bertcksichtigt.

Aufgrund der getrennten Parkplatzanordnung fur PKW und LKW wurde
im vorliegenden Fall zur besseren Ubersichtlichkeit in Anlehnung an die
Parkplatzlarmstudie [1] die Parkflachen und die Fahrwege jeweils
getrennt berechnet. Die Rastanlagen wurden in die beiden Fahrt-
richtungen Waldesch und Emmelshausen aufgeteilt. Es kann von einer
symmetrischen Aufteilung unter den beiden Rastanlagen ausgegangen
werden. Auf Grundlage der eingegebenen Faktoren errechnen sich
dann fur die verschiedenen Fahrspuren der Rastanlagen folgende
Verkehrs-belastungen (Fahrzeuge pro Stunde tags: 06:00 bis
22:00 Uhr; nachts: 22:00 bis 06:00 Uhr):
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Tabelle 6 — Fahrzeugaufkommen auf der Rastanlage Hellerwald

: Anzahl der | Anzahl der LKW | Anzahl der LKW
Bezeichnung der PKW in Kfz/h | p1in Kfz/h p2 in Kfz/h

Fahrspur
& Tag | Nacht | Tag Nacht Tag Nacht

Autobahn Ab- und -

Auffahrt zum Rastplatz 30 16 8,25 4.4 29,25 15,6

An- und Abfahrt PKW

Parkplatze (1+2) 30 16 ) ) ) i

An- und Abfahrt LKW
Parkplatze - - 8,25 4.4 29,25 15,6
(1+2+Schwerlast)

Tabelle 7 — Fahrzeugaufkommen auf der Rastanlage Engelrédchen

: Anzahl der | Anzahl der LKW | Anzahl der LKW
Bezeichnung der PKW in Kizh | p1in Kfz/h p2 in Kfz/h

Fahrspur
P Tag | Nacht | Tag Nacht Tag Nacht

Autobahn Ab- und -

auffahrt zum Rastplatz 21 1.2 9.9 528 351 18,72

An- und Abfahrt PKW

Parkplétze (1+2) 21 | 12| - - - i

An- und Abfahrt LKW
Parkplatze - - 9,9 5,28 35,1 18,72
(1+2+Schwerlast)

Es kann davon ausgegangen werden, dass auf der Parkanlage die Pkw
und Lkw mit einer maximalen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h

fahren.

Far die Autobahn wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit von
130 km/h flr Pkw und 80 km/h fur Lkw1 sowie 90 km/h fur Lkw2 in die

Berechnung eingestellt.

Auf dem Beschleunigungs- bzw. Verzogerungsstreifen im Bereich der
Zu- und Abfahrten der jeweiligen Rastanlagen wurde ebenfalls die
Geschwindigkeit fur Pkw von 130 km/h und 80 km/h fur Lkw1 sowie
90 km/h fur Lkw2 angesetzt.
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?

2.10.2 Gerauschemissionen durch die Stellplatznutzung

Fir die schalltechnische Begutachtung wurde die Rastanlage je
Autobahnseite in 2 Pkw Parkflachen und 3 Lkw Parkflachen unterteilt.

Nach den in Abschnitt 2.8.2 beschriebenen Zusammenhangen wurden

folgende Emissionspegel der einzelnen Teilflachen berechnet:

Tabelle 8 — Parkplatzberechnung Hellerwald

Flachenbezogener
Schallleistungspegel der
Zusehlag | 1aifache in einem Abstand
Parkplatz Stellplatzanzanhl Dpin von 25 m zum Mittelpunkt der
eIl Quellflache
Tag Nacht
PKW 1 +2 je 10 0 74,8 72,0
LKW 1 4 10 80,8 78,1
LKW 2 20 10 87,8 85,0
Schwerlast 1 10 74,8 72,0
Tabelle 9 — Parkplatzberechnung Engelr6dchen
Flachenbezogener
Schallleistungspegel der
Zuschlag Teilflache in einem Abstand
Parkplatz Stellplatzanzanhl Dpin von 25 m zum Mittelpunkt der
=) Quellflache
Tag Nacht
PKW 1 + 2 ie7 0 73,2 70,5
LKW 1 17 10 87,1 84,3
LKW 2 12 10 85,6 82,8
Schwerlast 1 10 74,8 72,0

Die Lage der einzelnen Stellplatzbereiche der jeweiligen

kodnnen dem Anhang 1.2 entnommen werden.

Rastanlagen
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Berucksichtigung von Kuhlaggregaten an Lkw

Fir den Betrieb von Kihlaggregaten an LKW-Aufbauten liegen eigene
Gerauschmessungen bei Betrieb von Anlagen vor. Diese kdnnen
sowohl elektrisch, als auch mit Dieselkraftstoffen betrieben werden. Da
auf der Rastanlage keine Elektroanschllisse vorhanden sind, wird ein
Dieselbetrieb zugrunde gelegt. Anhand der eigenen Gerauschmes-
sungen sind bei Kihlaggregaten mit Dieselantrieb Schallleistungspegel
von Lw =95 dB(A) zu berucksichtigen. Einzeltone treten hierbei nicht

auf.

Fur die Ausbreitungsberechnung wird ein durchgehender Betrieb
(,Worst-Case-Betrachtung®) zur Erhaltung der Kuhltemperatur, jeweils

fur die Tages- und Nachtzeit zugrunde gelegt.

Weiterhin wurde zu dem Industriegebiet ,Boppard-Hellerwald“ der

kurzeste Abstand zwischen Stellplatzflache und Plangebiet gewahlt.

Ausgangsdaten fur die Bundesbahnberechnung

Die fahrzeugbedingten Emissionen (Lok- und Zugwagen) werden durch
die Anzahl, Rad- und Streckengeschwindigkeit der Zlige sowie deren
Quellenhohe (0 m, 4 m und 5 m Uber Gleisniveau, der Zugzusammen-
setzung und spektraler Verteilung) bestimmt. Folgende, auf 1 m Lange
bezogene Schallleistungspegel (L'w), unter Zugrundelegung der im

Anhang 4 aufgelisteten zugspezifischen Daten wurden errechnet:
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Tabelle 10 - Langenbezogener Schallleistungspegel der jeweiligen
Quellenhdhen fir Tag und Nacht

Langenbezogener Schallleistungspegel L w
Zuastreck in dB(A)/m bei jeweiliger Quellenhdhe
ugstrecke Tag Nacht
Om 4m | 5m 0Om 4m | 5m
. s 70,5 67,1
Hunsriickhéhenbahn (76.3) * 55,3 | - (72.9) * 52,0 | -

*Beriicksichtigung Bahniibergangszuschlag in entsprechenden Schienenabschnitten

Die detaillierte Emissionsberechnung ist dem Anhang 4 des Gutachtens

zu entnehmen.

Immissionsberechnung und Beurteilung

Far die detaillierte Berechnung der zu erwartenden Verkehrsgerausch-
immissionen durch die nordlich verlaufende Bundesautobahn A61
einschlieBlich der Rastplatze Hellerwald und Engelrddchen, der nord-
ostlich verlaufenden Landesstrae L210, der sudlich verlaufenden
Bundesstralte B327 sowie der sudlich verlaufenden Hunsriuckhohen-
bahn wurden alle flr die Schallausbreitung relevanten baulichen und
topografischen Gegebenheiten (z. B. Haupt- und Nebengebaude,
Hohenlinien, -punkte, Bruchkanten, etc.) lage- und héhemafig in ein

digitales Berechnungsmodell Ubertragen.

Hierbei wurde auch die bereits westliche vorhandene mehrgeschossige
Industrie- und Gewerbebebauung innerhalb des Plangebietes mitbe-
rucksichtigt. Im Ostlichen unbebauten Plangebietsbereich ist eine freie
Schallausbreitung vorhanden.

Die Eingabedaten sind lagemalig in der Plotdarstellung im Anhang 1

des Gutachtens wiedergegeben.
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Die Berechnung der Verkehrsgerausche erfolgte auf das Plangebiet
flachenhaft, wobei die Ergebnisse als Rasterlarmkarten wiedergegeben

werden.

Ermittelt wurden die zu erwartenden Gerduschimmissionen fir die
Aulenbereiche (Aufpunktshohe von 2,0 m Uber dem Gelandeniveau),
die Erdgeschosse (Aufpunktshéhe von 2,8 m), die 1. Obergeschosse
(Aufpunktshohe von 5,6 m), die 2. Obergeschosse (Aufpunktshohe von
8,4 m), die 3. Obergeschosse (Aufpunktshbhe von 11,2 m), die 4.
Obergeschosse (Aufpunktshdohe von 14,0 m) und die 5. Obergeschosse
(Aufpunktshéhe von 16,8 m).

Bei der Berechnung und Beurteilung der zu erwartenden Strallen-
verkehrs- sowie Schienenverkehrsgerauschimmissionen wurden die im
Abschnitt 2.3, 2.4, 2.5 und 2.8 genannten Ausgangsdaten und Stralden-
sowie Schienenverkehrsdaten berucksichtigt. Die anschlieRende
Beurteilung wurde gemal der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®

vorgenommen.

Die zu erwartenden Strallen- und Schienenverkehrsgerausch-immis-
sionen konnen den Anhangen 5 des Gutachtens fur die jeweiligen

Geschosslagen zur Tages- und Nachtzeit entnommen werden.

Wie den Rasterlarmkarten im Anhang 5.1, 5.2, 5.4, 5.6, 5.8, 5.10 und
5.12 des Gutachtens fur die jeweiligen Geschosslagen zur Tageszeit zu
entnehmen ist, wird der zuldssige Tagesorientierungswert eines Ge-
werbegebietes von 65 dB(A) ohne zusatzliche SchallschutzmalRnahmen
im westlichen bebauten Bereich im unmittelbaren Nahbereich der
Bundesautobahn A61 Uberschritten (bis zu 10 dB; bis zu einer Tiefe von

103 m ab ndrdlicher Plangebietsgrenze).
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Im unbebauten Ostlichen Plangebietsbereich wird der Tagesorien-
tierungswert bis zu einer Tiefe von 204 m ab nérdlicher Plangebiets-
grenze Uberschritten (bis zu 10 dB). Im restlichen Plangebietsbereich

wird der Tagesorientierungswert sicher eingehalten.

Die Rasterlarmkarten in den Anhangen 5.3, 5.5, 5.7, 5.9, 5.11 und 5.13
des Gutachtens fur die jeweiligen Geschosslagen zur Nachtzeit zeigen,
dass der Nachtorientierungswert von 55dB(A) im westlichen bebauten
Bereich im Nahbereich der Bundesautobahn A61 Uberschritten wird (bis
zu 15 dB; bis zu einer Tiefe von 219 m ab ndrdlicher Plangebiets-
grenze). Im unbebauten 0Ostlichen Plangebietsbereich wird der Nacht-
orientierungswert bis zu einer Tiefe von 392 m ab nérdlicher Plange-
bietsgrenze Uberschritten (bis zu 15 dB). Im restlichen Plangebiets-

bereich wird der Nachtorientierungswert sicher eingehalten.

MaRnahmen zur Verbesserung der Gerauschsituation

Passive MaRnahmen

Die erforderlichen schalltechnischen Anforderungen fur den Schutz der
Innenbereiche der schutzbedurftigen Gebaude durch die Verkehrs-
gerausche, werden in der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® in Form

des maldgeblichen AulRenlarmpegels vorgegeben.

Die Ermittlung des malfdgeblichen Aul3enlarmpegels ist in der DIN 4109,
2018 beschrieben. Dabei wird der maligebliche AuRenlarmpegel
entsprechend der DIN 4109 fur Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) oder Nacht
(22:00 bis 06:00 Uhr), aus den zugehorigen Beurteilungspegeln fur die

entsprechenden Gerauscharten ermittelt.
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Hiernach errechnet sich der mal3gebliche AuRenlarm durch die Addition

der Gesamtbeurteilungspegel von Gewerbe- und Verkehrsgerausche.

Zuzuglich ist ein Zuschlag von 3 dB gemaf DIN 4109 ,Schallschutz im
Hochbau“ von 2018 hinzuzuaddieren. Aulzerdem soll ein Zuschlag von
10 dB auf den Nachtbeurteilungspegel fur Verkehrsgerausche berick-
sichtigt werden, wenn die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag
und Nacht <10 dB betragt. Dies ist hier der Fall und wurde dement-
sprechend bericksichtigt. Entsprechend wurde weiterhin der plan-
bedingte Orientierungswert eines Gewerbegebietes (GE) von 65 dB(A)
aufgeschlagen. Entsprechend DIN 4109, 2018, ist aufgrund der Fre-
quenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Ver-
bindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmmmalle von
Aulenbauteilen der Beurteilungspegel der Schienenverkehrsgerausche

pauschal um 5 dB zu mindern.

Die errechneten malgeblichen AuRenlarmpegel, unter Berlck-
sichtigung der Vorgaben der DIN 4109, 2018 zeigen die Rasterlarm-
karten im Anhang 6 fur jeweiligen Geschosslagen. Wie den Planen zu
entnehmen ist, liegt im gesamten Plangebietsbereich ein Larmpegel-

bereich von V bis VII vor.

Anhand der Pegelbereiche sind in Abhangigkeit der Raumarten und
Nutzungen die resultierenden Schalldammmale (R'wges) und hieraus
die bewerteten Schalldammmalie (R'w) der jeweiligen Einzelbauteile
wie Wande, Fenster und Dacher abzuleiten. Eine detaillierte Festlegung
der erforderlichen Schalldammmale (R'w) der Aulenwande, der
Dacher und der Fenster, ist erst bei genauer Kenntnis der jeweiligen

Raumabmessungen und geplanten Bausubstanz moglich.
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Fir Schlafraume (Elternschlaf-, Kinder-, Gastezimmer, etc.) der
Betreiberwohnungen mit einer oder mehreren Fassaden, an denen die
Grenzwerte der 16. BImSchV zur Nachtzeit Uberschritten sind (siehe
hellblaue Grenzwertlinie Anhang 5.3, 5.5, 5.7, 5.9, 5.11 und 5.13), muss
eine ausreichende Beluftung auch bei geschlossenem Fenster
sichergestellt werden. Dazu sind aktive oder passive schallgedammte
Bellftungselemente (z. B. Nachstromoffnungen, Wandlifter, etc.) ein-
zusetzen, wobei diese die gesetzlichen Anforderungen an den Schall-
schutz nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® (2018) und den

Warmeschutz einhalten mussen.

Qualitat der Prognose

Grundlage einer rechtssicheren Bauleitplanung ist die Durchfuhrung
von Gerauschimmissionsprognosen mit dem Ziel, dass die ermittelten
Beurteilungspegel nicht zu Konflikten mit den vorgesehenen Richt-
werten fuhren. Die Ergebnisse mussen demnach auf der sicheren Seite

liegen und entsprechende Unwagbarkeiten mit abbilden.

Die Genauigkeit einer Gerauschimmissionsprognose hangt von den

folgenden Faktoren ab:

- Qualitat der Ausgangsdaten
- Genauigkeit des Berechnungsformalismus

- Angaben zu Einwirkzeiten und Betriebszeiten

Bezlglich der Ausgangsdaten werden im Rahmen der Bauleitplanung
fur den Verkehrslarm abgesicherte Zahldaten verwendet, die auf die

entsprechenden Prognosezeitraume hochgerechnet werden.
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Des Weiteren werden bei Schienenverkehrslarm die Zugzahlen der
Transdev GmbH zugrunde gelegt. Diese enthalten in der Regel Sicher-

heiten fur den Schienenverkehrsbetrieb.

Sowohl fur den StralRenverkehr, als auch fir den Bahnverkehr werden
die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten fur alle Abschnitte zugrunde

gelegt.

Die Beurteilungspegel der vorliegenden Immissionsprognosen bilden
somit den oberen Erwartungsbereich ab, sodass selbst die Ungenauig-
keit der Prognoseberechnung, die nach DIN ISO 9613-2 fir Gewerbe-

larm Werte von %1 bis £3 dB vorgibt, bertcksichtigt sind.

Zusammenfassung

Die Stadt Boppard plant im Rahmen der 8. Anderung des Be-
bauungsplanes ,Industriegebiet Boppard-Hellerwald 1“ eine Ausweitung
des Planungsgebietes. In diesem Zusammenhang liegen Stellung-
nahmen der Trager offentlicher Belange, wie SGD Nord, LBM und

Autobahnamt vor.

Entsprechend dem Schriftsatz der Gewerbeaufsicht soll geprift werden,
ob die Planungen Auswirkungen auf den Betrieb und die Betriebszeiten
der im Umfeld vorhandenen Windkraftanlagen haben. Hierzu ist
anzumerken, dass die Gerauschimmissionen der WEA durch die
vorgelagerten Industriegebiete entlang der Kratzenburger LandstralRe
beschrankt sind. Aufgrund der gro3eren Abstande der hier in Frage
stehenden Erweiterungsflachen ergeben sich aus schalltechnischer
Sicht keine zusatzlichen Anforderungen an die Windkraft. Dies gilt
insbesondere auch aufgrund der Richtwerte der TA Larm, die fir
Industriegebiete tags und nachts 70 dB(A) aufflhrt.
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Entsprechend der Schriftsatze von LBM und Autobahnamt hat die Stadt
Boppard als Tragerin der Bauleitplanung durch geeignete Larmschutz-
malinahmen sicherzustellen, dass den Anforderungen des § 1, Abs. 5,
Nr. 1 in Verbindung mit § 9, Abs. 1, Nr. 24 BauG zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes, durch bauliche oder sonstige technische Vorkehrungen
im Innen- und Aulenbereich in einem ausreichenden Mall Rechnung
getragen wird.

Durch LarmschutzmalRnahmen soll sichergestellt werden, dass der
Straldenbaulasttrager bei einem kinftigen Neubau oder ,wesentlicher
Anderung“ der A61, B327 und L210 nur insoweit LarmschutzmaR-
nahmen zu betreiben hat, als diese Uber das hinausgehen, was die
Gemeinde im Zusammenhang mit der Bauleitplanung bereits hatte

regeln mussen.

Aufgrund dieser Anregung sollen die Verkehrsgerauschimmissionen der
Ubergeordneten Strallen und auch der Hunsruckbahn auf das Plan-

gebiet untersucht werden.

Wie den Rasterlarmkarten im Anhang 5.1, 5.2, 5.4, 5.6, 5.8, 5.10 und
5.12 des Gutachtens fur die jeweiligen Geschosslagen zur Tageszeit zu
entnehmen ist, wird der zuldssige Tagesorientierungswert eines Ge-
werbegebietes von 65 dB(A) ohne zusatzliche SchallschutzmalRnahmen
im westlichen bebauten Bereich im unmittelbaren Nahbereich der
Bundesautobahn A61 Uberschritten (bis zu 10 dB; bis zu einer Tiefe von
103 m ab nordlicher Plangebietsgrenze). Im unbebauten dstlichen
Plangebietsbereich wird der Tagesorientierungswert bis zu einer Tiefe
von 204 m ab nordlicher Plangebietsgrenze uberschritten (bis zu
10 dB). Im restlichen Plangebietsbereich wird der Tagesorientierungs-

wert sicher eingehalten.
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Die Rasterlarmkarten in den Anhangen 5.3, 5.5, 5.7, 5.9, 5.11 und 5.13
des Gutachtens fur die jeweiligen Geschosslagen zur Nachtzeit zeigen,
dass der Nachtorientierungswert von 55dB(A) im westlichen bebauten
Bereich im Nahbereich der Bundesautobahn A61 Uberschritten wird (bis
zu 15 dB; bis zu einer Tiefe von 219 m ab ndrdlicher Plangebiets-
grenze). Im unbebauten dstlichen Plangebietsbereich wird der Nacht-
orientierungswert bis zu einer Tiefe von 392 m ab ndérdlicher Plange-
bietsgrenze Uberschritten (bis zu 15 dB). Im restlichen Plangebiets-

bereich wird der Nachtorientierungswert sicher eingehalten.

Zusatzlich wurde anhand Rasterlarmkarten auch der malgebliche
AuBenlarm der Verkehrsgerausche entsprechend der DIN 4109, 2018
fur alle Geschosslagen bestimmt, die Grundlage fur die Dimen-
sionierung der erforderlichen Gebaudedammung (Wande, Dacher,
Fenster) sind. Die errechneten maligeblichen AufRenlarmpegel zeigen

die Rasterlarmkarten im Anhang 6 (Larmpegelbereich V bis VII).

Um gesunde Wohnverhaltnisse fur die Innenwohnbereiche der Be-
treiberwohnungen und den Buroraumen zu erhalten mussen anhand
der ermittelten AuRenlarmpegel geeignete Bausubstanzen gewahlt

werden.
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P pies

Bei Beachtung der unter Abschniit 4 genannten MaBnahmen in Bezug
auf die Verkehrsgerduschsituation, sind somit keine unzuldssigen

Geriuschimmissionen im Plangebiet zu erwarten.
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Projekt-Nr.: 20198
Ergebnis-Nr.: 1

Buchholz, BPlan Hellerwald |

StraBenverkehr

Stralle DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)

A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 0,0 0,0 94,4 89,3
A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 24 0,0 94,5 89,5
A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 1,2 0,0 94,4 89,3
A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt |1423,5| 343,0 [ 91,0 2,0 7,1 0,0 77,2 6,5 16,3 0,0 9,4 0,0 97,9 94,2
A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt |1423,5| 343,0 [ 91,0 2,0 7,1 0,0 77,2 6,5 16,3 0,0 1,4 0,0 94,4 89,3
A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt |1423,5| 343,0 [ 91,0 2,0 7,1 0,0 77,2 6,5 16,3 0,0 4,5 0,0 95,1 90,4
AB61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt |1423,5| 343,0 [ 91,0 2,0 7,1 0,0 77,2 6,5 16,3 0,0 4,5 0,0 95,1 90,4
A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 6,2 0,0 95,9 91,5
A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 2,9 0,0 94,6 89,6
A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 3,8 0,0 94,8 90,0
A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 1,7 0,0 94,4 89,3
A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt |1423,5| 343,0 [ 91,0 2,0 7,1 0,0 77,2 6,5 16,3 0,0 6,5 0,0 96,1 91,8
AB61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt |1423,5| 343,0 [ 91,0 2,0 7,1 0,0 77,2 6,5 16,3 0,0 59 0,0 95,7 91,3
AB61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt |1423,5| 343,0 [ 91,0 2,0 7,1 0,0 77,2 6,5 16,3 0,0 10,2 0,0 98,5 94,9
AB61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt |1423,5| 343,0 [ 91,0 2,0 7,1 0,0 77,2 6,5 16,3 0,0 17,0 0,0 99,8 96,5
A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 1,1 0,0 94,4 89,3
A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 5,2 0,0 95,4 90,8
A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 4,0 0,0 94,8 90,0
A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 3,2 0,0 94,7 89,8
AB61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt |1423,5| 343,0 [ 91,0 2,0 7,1 0,0 77,2 6,5 16,3 0,0 3,6 0,0 94,7 89,9
A61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt |1423,5| 343,0 [ 91,0 2,0 7,1 0,0 77,2 6,5 16,3 0,0 1,8 0,0 94,4 89,3
AB61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt |1423,5| 343,0 [ 91,0 2,0 7,1 0,0 77,2 6,5 16,3 0,0 57 0,0 95,6 91,2
AB61 Richtung Emmelshausen 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt |1423,5| 343,0 | 91,0 2,0 7,1 0,0 77,2 6,5 16,3 0,0 2,5 0,0 94,5 89,5
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt 1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 (772 | 65 16,3 | 0,0 0,0 0,0 94,4 89,3
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 [ 0,0 [ -259 | 0,0 99,8 96,5
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 -3,5 0,0 94,7 89,8
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 2,9 0,0 94,6 89,6
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 15,1 0,0 99,8 96,5
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Projekt-Nr.: 20198
Ergebnis-Nr.: 1

Buchholz, BPlan Hellerwald |

StraBenverkehr

Stralle DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)

A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 1,0 0,0 94,4 89,3
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 2,3 0,0 94,4 89,4
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 4,9 0,0 95,3 90,7
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt 1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 (772 | 65 16,3 | 0,0 52 0,0 95,4 90,8
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt 1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 (772 | 65 16,3 | 0,0 0,8 0,0 94,4 89,3
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 (772 | 65 16,3 | 0,0 3,0 0,0 94,6 89,7
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt |1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 (772 | 65 16,3 | 0,0 2,9 0,0 94,6 89,6
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 4,5 0,0 95,1 90,4
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 4,6 0,0 95,1 90,4
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 0,3 0,0 94,4 89,3
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 2,1 0,0 94,4 89,4
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 (772 | 65 16,3 | 0,0 7,2 0,0 96,5 92,4
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt |1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 (772 | 65 16,3 | 0,0 2,7 0,0 94,5 89,6
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt 1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 (772 | 65 16,3 | 0,0 2,5 0,0 94,5 89,5
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 (772 | 65 16,3 | 0,0 4,0 0,0 94,9 90,0
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 5,3 0,0 95,4 90,9
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 8,3 0,0 97,2 93,3
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 1,4 0,0 94,4 89,3
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 2,2 0,0 94,4 89,4
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt 1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 (772 | 65 16,3 | 0,0 4,3 0,0 95,0 90,2
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt 1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 772 | 65 16,3 | 0,0 3,6 0,0 94,7 89,9
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 (772 | 65 16,3 | 0,0 3,9 0,0 94,8 90,0
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt 1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 71 00 (772 | 65 16,3 | 0,0 3,0 0,0 94,6 89,7
A61 Richtung Waldesch 25520 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt [1423,5( 343,0 | 91,0 | 2,0 7,1 00 772 | 65 16,3 | 0,0 2,7 0,0 94,5 89,6
Abfahrt Raststatte Hellerwald 1370 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 67,6 | 36,0 | 444 | 123 | 43,3 | 0,0 | 444 | 12,2 | 433 | 0,0 -0,9 0,0 84,4 81,7
Abfahrt Raststatte Hellerwald 1370 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 67,6 | 36,0 | 444 | 123 | 43,3 | 0,0 | 444 | 122 | 433 | 0,0 -2,0 0,0 84,5 81,7
Abfahrt Raststatte Hellerwald 1370 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 67,6 | 36,0 | 444 | 123 | 43,3 | 0,0 | 444 | 122 | 433 | 0,0 -2,4 0,0 84,6 81,9
Abfahrt Raststatte Hellerwald 1370 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 67,6 | 36,0 | 444 | 123 | 43,3 | 0,0 | 444 | 122 | 433 | 0,0 -0,6 0,0 84,4 81,7
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Projekt-Nr.: 20198
Ergebnis-Nr.: 1

Buchholz, BPlan Hellerwald |

StraBenverkehr
Stralle DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)

Abfahrt Raststelle Engelrddchen 1338 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 66,0 | 35,2 | 31,8 | 150 | 53,2 | 0,0 | 31,8 | 15,1 | 53,1 0,0 1,1 0,0 84,9 82,2
Abfahrt Raststelle Engelrddchen 1338 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 66,0 | 35,2 | 31,8 | 150 | 53,2 | 0,0 | 31,8 | 15,1 | 53,1 0,0 2,3 0,0 85,1 82,3
Abfahrt Raststelle Engelrddchen 1338 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 66,0 | 35,2 | 31,8 | 150 | 53,2 | 0,0 | 31,8 | 15,1 | 53,1 0,0 1,6 0,0 84,9 82,2
Auffahrt Rastplatz Engelrédchen 1338 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 66,0 | 35,2 | 31,8 | 150 | 53,2 | 0,0 | 31,8 | 15,1 | 53,1 0,0 0,6 0,0 84,9 82,2
Auffahrt Raststéatte Hellerwald 1368 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 67,5 | 36,0 | 444 | 122 | 433 | 0,0 | 444 | 122 | 433 | 0,0 -1,5 0,0 84,4 81,7
Auffahrt Raststéatte Hellerwald 1368 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 67,5 | 36,0 | 44,4 | 122 | 43,3 | 0,0 | 444 | 122 | 433 | 0,0 -3,2 0,0 85,0 82,2
Auffahrt Raststéatte Hellerwald 1368 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 67,5 | 36,0 | 44,4 | 122 | 43,3 | 0,0 | 444 | 122 | 433 | 0,0 -3,3 0,0 85,0 82,3
Auffahrt Raststatte Hellerwald 1368 | 130 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 67,5 | 36,0 | 444 | 122 | 433 | 0,0 | 444 | 122 | 433 | 0,0 -1,4 0,0 84,4 81,7
B327 Richtung Buchholz 2903 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 0,0 0,0 76,4 67,2
B327 Richtung Buchholz 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 0,6 0,0 79,4 70,2
B327 Richtung Buchholz 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,7 0,0 79,5 70,3
B327 Richtung Buchholz 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 3,1 0,0 79,5 70,3
B327 Richtung Buchholz 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 3,9 0,0 79,6 70,5
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,2 0,0 82,6 73,4
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 4,0 0,0 82,9 73,7
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 34 0,0 82,8 73,6
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,9 0,0 82,7 73,5
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 3,0 0,0 82,7 73,5
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 1,2 0,0 82,5 73,3
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,2 0,0 82,6 73,4
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 3,9 0,0 82,9 73,7
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 3,8 0,0 82,9 73,7
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 3,6 0,0 82,8 73,6
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 3,0 0,0 82,7 73,5
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,8 0,0 82,7 73,5
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 5,0 0,0 83,2 74,0
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 4,8 0,0 83,2 73,9
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,1 0,0 82,6 73,4
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Projekt-Nr.: 20198
Ergebnis-Nr.: 1

Buchholz, BPlan Hellerwald |

StraBenverkehr
Stralle DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 1,8 0,0 82,5 73,3
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,2 0,0 82,6 73,4
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 1,2 0,0 82,5 73,3
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,7 0,0 82,7 73,5
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 1,5 0,0 82,5 73,3
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,1 0,0 82,6 73,4
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,0 0,0 82,5 73,4
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 1,5 0,0 82,5 73,3
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 3,7 0,0 82,8 73,6
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 4,6 0,0 83,1 73,9
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 4,0 0,0 82,9 73,7
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 4,9 0,0 83,2 74,0
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 6,4 0,0 83,8 74,5
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 52 0,0 83,3 74,1
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 4,9 0,0 83,2 74,0
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 5,3 0,0 83,3 741
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 4,2 0,0 83,0 73,8
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,9 0,0 82,7 73,5
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,9 0,0 82,7 73,5
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,5 0,0 82,6 73,4
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 5,9 0,0 83,5 74,3
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 57 0,0 83,5 74,2
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 55 0,0 83,4 74,2
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 3,6 0,0 82,8 73,6
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 0,1 0,0 82,5 73,3
B327 Richtung Buchholz 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 -0,5 0,0 79,4 70,2
B327 Richtung Buchholz 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 -3,4 0,0 79,6 70,4
B327 Richtung Buchholz 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 -7,0 0,0 80,5 71,3
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Projekt-Nr.: 20198
Ergebnis-Nr.: 1

Buchholz, BPlan Hellerwald |

StraBenverkehr
Stralle DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)

B327 Richtung Buchholz 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 -3,1 0,0 79,5 70,3
B327 Richtung Buchholz 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 -1,7 0,0 79,4 70,2
B327 Richtung Buchholz 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 -6,1 0,0 80,2 71,0
B327 Richtung Buchholz 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 00 |[-10,1 | 0,0 81,7 72,4
B327 Richtung Buchholz 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 -0,5 0,0 82,5 73,3
B327 Richtung Emmelshausen 2903 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 0,0 0,0 76,4 67,2
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 0,8 0,0 82,5 73,3
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 2,2 0,0 82,6 73,4
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,9 0,0 82,7 73,5
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 3,0 0,0 82,7 73,5
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 4,1 0,0 82,9 73,7
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,3 0,0 82,6 73,4
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 3,5 0,0 82,8 73,6
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 3,9 0,0 82,9 73,7
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 29 0,0 82,7 73,5
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 3,1 0,0 82,7 73,5
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 1,2 0,0 82,5 73,3
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,2 0,0 82,6 73,4
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 4,0 0,0 82,9 73,7
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 34 0,0 82,8 73,6
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 3,9 0,0 82,9 73,7
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 29 0,0 82,7 73,5
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 2,7 0,0 82,7 73,5
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 5,1 0,0 83,3 74,0
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 4,6 0,0 83,1 73,9
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,0 0,0 82,5 73,4
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 1,7 0,0 82,5 73,3
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,2 0,0 82,6 73,4
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Projekt-Nr.: 20198
Ergebnis-Nr.: 1

Buchholz, BPlan Hellerwald |

StraBenverkehr
Stralle DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 1,2 0,0 82,5 73,3
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 0,9 0,0 82,5 73,3
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 4,2 0,0 83,0 73,8
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 1,0 0,0 82,5 73,3
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 2,1 0,0 82,6 73,4
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 2,1 0,0 82,6 73,4
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 1,4 0,0 82,5 73,3
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 3,7 0,0 82,9 73,6
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 5,1 0,0 83,3 74,0
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 3,8 0,0 82,9 73,7
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 5,2 0,0 83,3 74,0
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 6,6 0,0 83,9 74,6
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 5,2 0,0 83,3 74,1
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 53 0,0 83,3 74,1
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 5,1 0,0 83,3 74,0
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 4,3 0,0 83,0 73,8
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,9 0,0 82,7 73,5
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,9 0,0 82,7 73,5
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 2,6 0,0 82,6 73,4
B327 Richtung Emmelshausen 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 59 0,0 80,1 70,9
B327 Richtung Emmelshausen 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 54 0,0 80,0 70,8
B327 Richtung Emmelshausen 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 6,0 0,0 80,2 70,9
B327 Richtung Emmelshausen 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 3,2 0,0 79,5 70,4
B327 Richtung Emmelshausen 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 0,0 0,0 79,4 70,2
B327 Richtung Emmelshausen 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 -4,0 0,0 79,6 70,5
B327 Richtung Emmelshausen 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 -7.4 0,0 80,6 71,4
B327 Richtung Emmelshausen 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 -3,1 0,0 79,5 70,3
B327 Richtung Emmelshausen 2903 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 | 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 96,7 1,2 21 0,0 -1,7 0,0 79,4 70,2
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Projekt-Nr.: 20198
Ergebnis-Nr.: 1

Buchholz, BPlan Hellerwald |

StraBenverkehr
Stralle DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 -6,6 0,0 83,9 74,6
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 -3,2 0,0 82,8 73,6
B327 Richtung Emmelshausen 2903 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 171,0 [ 21,0 | 96,5 1,0 2,4 0,0 | 96,7 1,2 2,1 0,0 -0,5 0,0 82,5 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -1,5 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,9 0,0 85,6 73,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -9,6 0,0 88,1 76,1
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-136 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 [-11,3| 0,0 89,1 77,2
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -8,6 0,0 87,5 75,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -1,2 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -6,9 0,0 86,7 74,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -8,2 0,0 87,4 75,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 [-109 | 0,0 88,9 77,0
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-149 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -7,0 0,0 86,7 74,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -7,4 0,0 86,9 75,0
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -1,5 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -3,9 0,0 85,6 73,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -5,7 0,0 86,2 74,2
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 00 [-126 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -8,7 0,0 87,6 75,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -9,0 0,0 87,8 75,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -6,0 0,0 86,3 74,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -6,6 0,0 86,6 74,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -8,7 0,0 87,6 75,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -7,5 0,0 87,0 75,0
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -5,4 0,0 86,1 741
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 [ 957 | 20 2,3 0,0 -5,1 0,0 86,0 74,0
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Projekt-Nr.: 20198

Ergebnis-Nr.: 1

Buchholz, BPlan Hellerwald |

StraBenverkehr
Stralle DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -4,7 0,0 85,8 73,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -3,5 0,0 85,5 73,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 4.4 0,0 85,8 73,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,1 0,0 85,5 73,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -5,6 0,0 86,2 74,2
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 7.1 0,0 86,8 74,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -6,7 0,0 86,6 74,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -5,4 0,0 86,1 741
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -7.1 0,0 86,8 74,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -6,0 0,0 86,3 74,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -8,4 0,0 87,5 75,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -8,2 0,0 87,3 75,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -4,8 0,0 85,9 73,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -2,9 0,0 85,4 73,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,0 0,0 85,4 73,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -3,9 0,0 85,6 73,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -4,2 0,0 85,7 73,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -3,0 0,0 85,5 73,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -2,6 0,0 85,4 73,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -8,7 0,0 87,6 75,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -8,0 0,0 87,2 75,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -5,8 0,0 86,2 74,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -8,6 0,0 87,6 75,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 00 |[-116 | 0,0 89,3 77,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -6,1 0,0 86,3 74,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -4,7 0,0 85,8 73,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,4 0,0 85,5 73,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -2,6 0,0 85,4 73,4
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SoundPLAN 8.2




Projekt-Nr.: 20198

Ergebnis-Nr.: 1

Buchholz, BPlan Hellerwald |

StraBenverkehr
Stralle DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -9,5 0,0 88,1 76,1
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -4,2 0,0 85,7 73,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -2,2 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -1,5 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -8,6 0,0 87,6 75,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -4,8 0,0 85,9 73,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -4,2 0,0 85,7 73,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -2,1 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -2,0 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -3,7 0,0 85,6 73,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -7.4 0,0 87,0 75,0
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -4,2 0,0 85,7 73,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -5,0 0,0 86,0 73,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,9 0,0 85,6 73,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -1,7 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -3,8 0,0 85,6 73,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -7.4 0,0 87,0 75,0
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -3,0 0,0 85,5 73,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -2,5 0,0 85,4 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -1,9 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -2,4 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,1 0,0 85,5 73,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -6,4 0,0 86,5 74,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -7,3 0,0 86,9 74,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -8,5 0,0 87,5 75,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -4,6 0,0 85,8 73,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,2 0,0 85,5 73,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,8 0,0 85,6 73,6
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Projekt-Nr.: 20198

Ergebnis-Nr.: 1

Buchholz, BPlan Hellerwald |

StraBenverkehr
Stralle DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -7,7 0,0 87,1 75,1
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -5,9 0,0 86,3 74,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -6,5 0,0 86,6 74,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -2,0 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -9,5 0,0 88,1 76,1
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 [-129 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -9,5 0,0 88,1 76,1
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -9,7 0,0 88,2 76,2
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -9.4 0,0 88,0 76,0
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -4,5 0,0 85,8 73,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -2,8 0,0 85,4 73,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -6,0 0,0 86,3 74,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -5,8 0,0 86,2 74,2
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -2,4 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-12,1| 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 00 |[-11,5| 0,0 89,3 77,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 [-104 | 0,0 88,6 76,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 00 |[-11,2| 0,0 89,1 77,2
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 |[-184 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -4,8 0,0 85,9 73,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -1,3 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -8,6 0,0 87,6 75,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-11,8 | 0,0 89,5 77,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 |[-158 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -7,0 0,0 86,8 74,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -1,3 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 [ 957 | 20 2,3 0,0 -7,7 0,0 87,1 75,1
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -6,7 0,0 86,6 74,7
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Projekt-Nr.: 20198
Erg‘ebms-Nr,;1 Buchholz, BPlan Hellerwald |

StraBenverkehr
Stralle DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -9,5 0,0 88,1 76,1
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -9,7 0,0 88,2 76,2
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -9,0 0,0 87,8 75,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-136 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -7,4 0,0 86,9 75,0
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -1,3 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 [-109 | 0,0 88,9 76,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 [-11,0 0,0 88,9 77,0
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 00 |[-11,5| 0,0 89,3 77,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 [-140 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -1,2 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,2 0,0 85,5 73,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-106 | 0,0 88,7 76,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 |[-140 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,6 0,0 85,6 73,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 4.4 0,0 85,8 73,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -3,6 0,0 85,6 73,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -8,8 0,0 87,7 75,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -7,2 0,0 86,9 74,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -7,4 0,0 86,9 75,0
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -9,2 0,0 87,9 75,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 [-11,2| 0,0 89,1 77,1
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -9,8 0,0 88,2 76,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -2,8 0,0 85,4 73,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -8,3 0,0 87,4 75,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -9,1 0,0 87,8 75,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 0,0 [ 957 | 20 2,3 0,0 -2,5 0,0 85,4 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 | 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-216 | 0,0 89,6 77,7
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Projekt-Nr.: 20198

Ergebnis-Nr.: 1

Buchholz, BPlan Hellerwald |

StraBenverkehr
Stralle DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -2,0 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -3,3 0,0 85,5 73,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 [-196 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-10,1 | 0,0 88,4 76,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -5,1 0,0 86,0 74,0
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -6,8 0,0 86,7 74,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -6,8 0,0 86,7 74,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -6,2 0,0 86,4 74,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -7,6 0,0 87,0 75,1
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -9,1 0,0 87,8 75,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -7.1 0,0 86,8 74,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -2,7 0,0 85,4 73,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -1,5 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-154 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -5,3 0,0 86,1 74,1
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -2,3 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 00 |[-162 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -5,9 0,0 86,3 74,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 [-10,7 | 0,0 88,8 76,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -8,8 0,0 87,6 75,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -2,7 0,0 85,4 73,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-106 | 0,0 88,7 76,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-13,0 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -3,7 0,0 85,6 73,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 4.4 0,0 85,8 73,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -2,8 0,0 85,4 73,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 [ 957 | 20 2,3 00 |[-152 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -1,7 0,0 85,3 73,3
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Projekt-Nr.: 20198

Ergebnis-Nr.: 1

Buchholz, BPlan Hellerwald |

StraBenverkehr
Stralle DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 00 |[-147 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -3,3 0,0 85,5 73,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 00 |[-11,4| 0,0 89,2 77,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -5,1 0,0 86,0 74,0
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -6,3 0,0 86,4 74,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -6,0 0,0 86,3 74,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,6 0,0 85,6 73,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -7.1 0,0 86,8 74,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -5,7 0,0 86,2 74,2
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -4,6 0,0 85,8 73,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -7,2 0,0 86,8 74,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -9,2 0,0 87,9 75,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-11,0 0,0 88,9 77,0
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -9,0 0,0 87,8 75,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 [-11,3| 0,0 89,1 77,2
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -8,8 0,0 87,7 75,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 00 |[-11,5| 0,0 89,3 77,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 |[-136 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 [-106 | 0,0 88,7 76,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -5,3 0,0 86,1 74,1
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -5,5 0,0 86,1 74,1
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -4,5 0,0 85,8 73,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -9,2 0,0 87,9 75,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -5,9 0,0 86,3 74,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -8,8 0,0 87,7 75,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -8,1 0,0 87,3 75,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,9 0,0 85,6 73,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -4,9 0,0 85,9 73,9
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Ergebnis-Nr.: 1

Buchholz, BPlan Hellerwald |

StraBenverkehr
Stralle DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -8,4 0,0 87,5 75,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -6,9 0,0 86,7 74,8
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -1,5 0,0 85,3 73,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-126 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-105| 0,0 88,6 76,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,5 0,0 85,5 73,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,0 0,0 85,5 73,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 00 |[-171| 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -7.4 0,0 86,9 75,0
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -5,8 0,0 86,2 74,2
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -5,6 0,0 86,2 74,2
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-105| 0,0 88,6 76,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,3 0,0 85,5 73,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-124 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -6,1 0,0 86,4 74,4
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -3,8 0,0 85,6 73,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -5,2 0,0 86,0 74,0
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 00 |[-11,8 | 0,0 89,5 77,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 |[-10,8 | 0,0 88,9 76,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 00 |[-139 | 0,0 89,6 77,7
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,7 0,0 85,6 73,6
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -5,8 0,0 86,3 74,3
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -7,6 0,0 87,1 75,1
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -7,9 0,0 87,2 75,2
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -7,3 0,0 86,9 74,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 957 | 20 2,3 0,0 -4,9 0,0 85,9 73,9
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 0,0 [ 957 | 20 2,3 0,0 -3,3 0,0 85,5 73,5
L210 5311 | 100 80 90 Nicht geriffelter Gussasphalt | 322,0 [ 20,0 | 96,3 1,4 2,3 00 [ 957 | 20 2,3 0,0 -0,4 0,0 85,3 73,3
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Projekt-Nr.: 20198
Ergebnis-Nr.: 1

Buchholz, BPlan Hellerwald |

StraBenverkehr
Stralle DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)
LKW Verkehr Rastanlage Hellerwald 760 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 37,5 | 20,0 0,0 22,0 | 78,0 0,0 0,0 22,0 | 78,0 0,0 -0,3 0,0 76,7 74,0
LKW Verkehr Rastanlage Hellerwald 760 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 37,5 | 20,0 0,0 22,0 | 78,0 0,0 0,0 22,0 | 78,0 0,0 -2,2 0,0 76,8 74,0
LKW Verkehr Rastanlage Hellerwald 760 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 37,5 | 20,0 0,0 22,0 | 78,0 0,0 0,0 22,0 | 78,0 0,0 -5,0 0,0 77,9 75,2
LKW Verkehr Rastanlage Hellerwald 760 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 37,5 | 20,0 0,0 22,0 | 78,0 0,0 0,0 22,0 | 78,0 0,0 | -10,8 [ 0,0 81,3 78,6
LKW Verkehr Rastanlage Hellerwald | 1370 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 67,6 | 36,0 | 44,4 | 12,3 | 43,3 0,0 | 44,4 | 12,2 | 43,3 0,0 -5,4 0,0 78,6 75,9
LKW Verkehr Rastanlage Hellerwald | 1370 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 67,6 | 36,0 | 44,4 | 12,3 | 43,3 0,0 | 44,4 | 12,2 | 43,3 0,0 -2,9 0,0 77,5 74,8
LKW Verkehr Rastanlage Hellerwald | 1370 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 67,6 | 36,0 | 44,4 | 12,3 | 43,3 0,0 | 44,4 | 12,2 | 43,3 0,0 -1,5 0,0 77,3 74,6
PKW Verkehr Rastanlage Hellerwald | 608 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 30,0 | 16,0 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 |100,0| 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0 68,2 65,5
Verkehr PKW Engelrédchen 426 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 21,0 | 11,2 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 |100,0| 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,0 66,7 63,9
Verkehr PKW Engelrédchen 426 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 21,0 [ 11,2 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 |100,0| 0,0 0,0 0,0 -3,1 0,0 66,7 64,0
Verkehr PKW Engelrédchen 426 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 21,0 [ 11,2 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 |100,0| 0,0 0,0 0,0 -2,4 0,0 66,7 64,0
Verkehr PKW Engelrédchen 426 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 21,0 [ 11,2 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 |100,0| 0,0 0,0 0,0 -0,9 0,0 66,7 63,9
Verkehr PKW Engelrédchen 426 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 21,0 [ 11,2 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 |100,0| 0,0 0,0 0,0 -2,3 0,0 66,7 64,0
Verkehr PKW Engelrédchen 426 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 21,0 | 11,2 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 |100,0| 0,0 0,0 0,0 -1,9 0,0 66,7 63,9
Verkehr Raststatte Engelrddchen 1338 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 66,0 | 35,2 | 31,8 | 15,0 | 53,2 0,0 31,8 | 15,0 | 53,2 0,0 1,3 0,0 77,9 75,1
Verkehr Raststatte Engelrddchen 1338 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 66,0 | 35,2 | 31,8 | 15,0 | 53,2 0,0 31,8 | 15,0 | 53,2 0,0 3,2 0,0 78,2 75,5
Verkehr Raststatte Engelrddchen 1338 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 66,0 | 35,2 | 31,8 | 15,0 | 53,2 0,0 31,8 | 15,0 | 53,2 0,0 12,8 0,0 83,0 80,3
Verkehr Raststatte Engelrddchen 1338 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 66,0 | 35,2 | 31,8 | 15,0 | 53,2 0,0 31,8 | 15,0 | 53,2 0,0 10,3 0,0 82,1 79,3
Verkehr Raststatte Engelrddchen 1338 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 66,0 35,2 31,8 [ 15,0 | 53,2 0,0 31,8 [ 15,0 | 53,2 0,0 53 0,0 79,2 76,4
Verkehr Raststatte Engelrddchen 1338 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 66,0 35,2 31,8 [ 15,0 | 53,2 0,0 31,8 [ 15,0 | 53,2 0,0 1,0 0,0 77,9 75,1
Verkehr Raststatte Engelrddchen 1338 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 66,0 35,2 31,8 [ 15,0 | 53,2 0,0 31,8 [ 15,0 | 53,2 0,0 57 0,0 79,4 76,6
Verkehr Raststatte Engelrddchen 1338 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 66,0 35,2 31,8 [ 15,0 | 53,2 0,0 31,8 [ 15,0 | 53,2 0,0 0,4 0,0 77,9 75,1
Verkehr Raststatte Engelrddchen 395 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 19,5 | 10,4 0,0 22,0 | 78,0 0,0 0,0 22,0 | 78,0 0,0 0,0 0,0 73,9 711
Verkehr Raststatte Hellerwald 1368 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 67,5 | 36,0 | 444 | 122 | 43,3 | 0,0 | 444 | 122 | 43,3 | 0,0 0,0 0,0 77,3 74,6
Verkehr Raststatte Hellerwald 1850 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 97,6 | 36,0 | 61,5 | 85 | 30,0 | 0,0 | 444 | 122 | 43,3 | 0,0 -0,1 0,0 77,8 74,6
Verkehr Raststelle Engelrédchen 942 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 46,5 24,8 | 45,2 12,1 42,8 0,0 45,2 12,1 42,8 0,0 4.8 0,0 76,6 73,9
Verkehr Raststelle Engelrédchen 942 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 46,5 | 24,8 | 452 | 12,1 | 42,8 0,0 | 452 | 12,1 | 42,8 0,0 2,1 0,0 75,7 72,9
Verkehr Raststelle Engelrédchen 942 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 46,5 | 24,8 | 452 | 12,1 | 42,8 0,0 | 452 | 12,1 | 42,8 0,0 0,9 0,0 75,6 72,9
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Proj-Nr. 20198 Buchholz, BPlan Hellerwald |
L'w - Berechnung gemaf Schall 03-2012

Hunsriickbahn Gleis: Richtung: Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin{ Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0Om |4m|5m
1 | Hunsriickbahn 26,0 6,0 50 69 - 1705|553 - |67,1/520] -
- | Gesamt 26,0 6,0 - -| - 705553 - 16711520 -
Schienen- Fahrflachen- | Streckerl Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdausche| Gerausche KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
Hunsriickbahn Gleis: Richtung: Abschnitt: 2~ Km: 0+769
Zugart Anzahl Zige |Geschwin{ Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m | 0m |4m|5m
1 | Hunsriickbahn 26,0 6,0 50 69 - 76,3553 - [729|520]| -
- | Gesamt 26,0 6,0 - -| - 763|553 - 17291520 -
Schienen- Fahrflachen- | Streckerl Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdausche| Gerausche KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+769 [ Bahniibergang - - - - - - - -
Hunsriickbahn Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 ~ Km: 0+781
Zugart Anzahl Zige |Geschwin{ Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m |4m|5m
1 | Hunsriickbahn 26,0 6,0 50 69 - 1705|553 - |67,1/520]| -
- | Gesamt 26,0 6,0 - -| - 705553 - 16711520 -
Schienen- Fahrflachen- | Streckerl Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdausche| Gerausche KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+781 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -

Ingenieurbiiro Pies GbR Birkenstralte 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 4.1
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